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1. WSTEP

Motocykle MO06-L i M06-Z produkowane obecnie 53 rozwinig-
ciem konstrukeji typu M06 produkowanego w latach 1955 — 1958,
w ktdorych dokonano wielu zmian konstrukeyjnych w celu po-
lepszenia wilasnoseci trakeyjnych nowych typow motoeykli
i zwiekszenia wygody jazdy. Stalo sie to mozliwe dzieki wy-
posazeniu obu typiw pojazdow w silniki 125 cm® o moey
6,2 KM, nowe, bardzo wygodne siodlo, tylne teleskopy o sta-
rannie dobranvch charakterystykach spreiyn i tlumieniu ole-
jowym, a w typie MO06-Z takze dzieki zastosowaniu telesko-
pow przednich o duzym skoku i tlumieniu olejowym.
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Rvs. 1. Motoevk]l MO6-Z 125 ecmd Widok z lemﬂ sl:mn:.r 'f‘
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Dzieki wymienionym udoskonaleniom jazda tymi motocykla-
mi stala sie przyijemna i nie meczgca, nawet na dluiszych od-
cinkach szosy Srednie] klasy.

Oddajae w rece uzytkownikéw zmodernizowane motocykle
MOB-L. i M06-Z, WSK—Swidnik zyezy posiadaczom przyjem-

T

Rys. 2. Motocykl MOG-Z 125 cm3, Widok z prawe] strony

nego przejechania wielu tysiecy kilometrow i uzyskania pel-
nego zadowolenia z posiadania pojazdu naszej produkcji

W eelu unikniecia niespodzianek i uzyskania stalej gotowosci
technicznej motoeykla, prosimy o dokladne zapoznanie sig z ni-
niejszg instrukeja i stosowanie sie do jej wskazowel.

2. ELEMENTY STERUJACE

a. Rgczka pokrgtna ,gazu”, znajduje sie na kierownicy z pra-
wej strony i sluzy do regulowania doplywu mieszanki. Przez

g

Rys, 3. Motoeykl MO6-125 em3. Widok z BOry:
1 —déwignia sprzegla, 2 — przycisk sygnalu diwiekowego, d--pZelgcz-
nik Swiatel szosowych, 4 — dfwignia noina zmieniacza biegdw, § — a2wig-
nia nofna rozrusznika, § — kluczyk zapionu, 7 — déwignia hamulca ko=
la przedniego, & — raczka pokretna gazu, 9 — diwignir=mno ha-
mulca kota tylnego, 10 — podnéiek kierowcey, 1I — podnG2ek ﬂﬂ&l?
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pokrecanie rgezki w kierunku do siebie nastepuje zwiekszanie,
a przez ruch w kierunku przeciwnym — zmniejszanie doply-
wu mieszanki.

b. Stacyjka umieszezona jest w korpusie reflektora. Kluczyk
weisniety w otwor stacyjki wlacza zaplon, przy czym poloZenie
skrzydelka kluezyka do tylu oznacza swiatlo wylgezone, polo-
Zzenie skrzydelka w prawo — $wiatlo miejskie, w lewo — sz0s0-
we. Po lewej stronie kierownicy wraz z przyciskiem sygnalu
znajduje sie przelgcznik swiatel szosowych — z swiatia diugie-
go na Swiatlo mijania,

c. Z prawej strony motocykla znajduje sie dZwignia nozna
hamulea tylnego.

Rys. 4. Widok diwigni rozrusznika, déwigni zmieniacza biegow,
przvelskn przelewowego gainika | zaworu paliwcwego zbiornika

d. Dzwignia zmieniacza biegéw znajduje sie po lewej stro-
nie silnika, Ruch dZzwigni do dolu, z poloZenia biegu silnika
luzem, wlgeza I bieg, ruch zas do giry wlgcza najpierw II bieg,
a nastepnie ITI bieg. Przy ruchu dZwigni z gory na dol przela-
cza sie najpierw z III biegu na II, a nastepnie po minieciu po-
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zycji luzu” (biegu jalowego silnika) na I bieg. Na bieg jalowy
ustawia sie dzwignie zmieniacza biegéow w polowie miedzy -
biegiem I a II,

e. DZwignia rozrusznika noZnego zamocowana jest w osi
zmieniacza biegow i sluzy do uruchomienia silnika.

f. Zawdr zamykajgey doplyw paliwa ze zbiornika do komory
plywakowej gafnika zapobiega niepotrzebnemu ubytkowi pa-
liwa.,

g. Diwignia reczna hamulca kola przedniego znajduje sie
przy prawej rgczce kierownicy.

h. Diwignia reczna sprzegla znajduje sie przy lewej rgczce
kierownicy i shuzy do odlgczania napedu od kdél przekladnio-
wych skrzyni biegdw.

3. PRZYGOTOWANIE MOTOCYRKLA DO PIERWSZE]J JAZDY

Przed rozpoczeciem jazdy na motocyklu nalezy:

a, Zapoznat sie dokladnie z niniejsza Instrukeisg.

h. Napelnié zbiornik mieszankg benzynowo-olejowg w sto-
sunku 16 :1 (po przebiegu 500 km w stosunku 20 :1).

Uwaga. W eksploatac]i motocykll WSX nalezy stosowaé benzyng
a liczbie oktanowej nie nizsze] niz LO-80 (Etylina IIT} { olej Lux 10,

c. Zwrbeié uwage, czy otworek w korku wlewu paliwa nie
jest zatkany.

d. Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce biegdow; powinien on
znajdowaé sie w poblizu gérnej kreski wskainika.

e. Sprawdzié¢ ciSnienie w ogumieniu. W przednim kole po-
winno ono wynosié 0,8 atn, w tylnym 1,2 atn, a przy jezdzie
z pasazerem 1,5 atn.

f. Sprawdzi¢ dokladnie dzialanie wszystkich Swiatel, sygnalu
dzwickowego, ukladu kierowniczego i hamulcow.

4, URUCHAMIANIE SILNIKA

Aby uruchomié silnik nalezy wykonaé nastepujace czynnn;@l
a, Sprawdzi¢é czy motocykl znajduje sie na biegu. jﬁh;wymg
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b. Otworzyé kranik paliwowy przez przekrecenie skrzydelka

* z pozycjl poziomej (skrzydelkiem w prawo) na pozycje pionows

(skrzydelkiem w daol).

W typie MO06-L przez weiSniecie zasuwki od strony oznaczo-
nej litera ,,0O".

¢. Przelaé gaZnik, naciskajac przycisk przelewowy, az nad-
miar paliwa zacznie wytryskiwaé przez otworek przelewowy
komory plywakowej gaZnika,

d. Wiaczyé zaplon kluezykiem.

e. Postawié¢ noge na diwigni rozrusznika i energicznie na-
cisnaé do oporu.

Uwaga. Gdy silnik uruchomimy, nalezy raezke ,gazu' ustawié na
férednie obroty | nagrzewat go od 15 do 20 sek. W okresie zimowym do
czasu wlaSciwego nagrzania silnika przestona ruchoma filtru powietrza

pewinna byé zamknieta. Gdy silnik jest nagrzany, przesiony zamykacd
nie trzeba.

5. TRUDNOSCI W URUCHAMIANIU SILNIKA

W okresie zimowyvm wskutek niskie] temperatury mieszanka
ma utrudnione parowanie, a olej w skrzynce biegiw ulega
zeeszezeniu, dlatego tez silnik w tym okresie jest dosé trudno
uruchomié, Przed samym uruchomieniem nalezy kilkakrotnie
nacisnaé dizwignie rozrusznika w celu rozprowadzenia zgestnia-
lego oleju.

Gdy w crasie uruchamiania silnika zostanie zalana $wieea
(z powodu zbyt bogatej mieszanki), naleZy ja wykrecié, zam-
kngé zawor paliwowy, otworzyé calkowicie doplyw powietrza,
wylaczy¢ zaplon i przedmuchaé silnik przez kilkakrotne na-
ciskanie diwigni rozrusznika, Swiece naleizy osuszyé, oczysecic
i sprawdzié, czy daje dobrg iskre. Po sprawdzeniu 3Swiece
wkreci¢ i uruchomié¢ silnik przy otwartej do polowy przepust-
nicy mieszanki bez przelewania gaznika | zamykania doply-
wu powietrza,
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Rys. 6. Widok zespolu wspdipracujgeych kék zgbatych

skrzynkl przekladniowe)
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6. WSKAZOWKI DLA PROWADZACEGO MOTOCYKL

Przed wilgczeniem I biegu zmniejszyé obroty silnika, wy-
taczy¢ sprzeglo przez nacisniecie lewej dZwigni na kierownicy
do oporu, a nastepnie nacisngt plvnnie diwignie zmieniacza
biegow do oporu, trzymajge lewa noge na podnoézku. Po wlg-
czeniu biegu zwiekszaé nieco obroty silnika z réwnoczesnym
plynnym zwalnianiem diZwigni sprzegla, a w chwill ruszania
postawi¢ noge prawag na podnoiek.

Uwaga. Gdy motoecykl zaczyna ruszad, nie nalezy zwalniac gwal-
lownie diwignl sprzegla, lecz pozwolié by motocykl przejechal kilka
metrow przy Slizgajaqeym sie sprzegle. Doplero wowezas dEwignie moz-
na puscié eatkowiclie lagodnym ruchem. Gwaltowne zwalnianie d&wigni
niszezy silnik. powoduje wyciaganie sie lancucha, niszezy ogumienie
| skraca okres uzytkowania pojazdu,

Nastepnie nalezy rozpedzic motocyk! na pierwszym biegu

do szybkosci okolo 20 km/godz, wylaczy¢é szybko sprzeglo, przy-
myvkajac rownoczesnie gaz, celem zmniejszenia obrotow silnika,
wierzchem zas stopy podnieéé diwignie zmieniacza biegdw do
gory, wigezajace II bieg. Po wlgezeniu II biegu zwolnié sprzeglo
i zwiekszyé obroty silnika. Rozpedzié motocykl na ITI biegu
do szybkosei okolo 40 km/godz i wlaczyé bieg III (w sposob
analogiczny, jak w przypadku poprzednim), podnoszgc diwig-
nie zmieniacza do gory.

Prawidlowa jazda motocyklem odbywaé sie powinna zawsze
na IIT biegu (bezposrednim). Jazda na nizszych biegach odby-
walt sie moze tylko w specyficznych warunkach, jak: przecia-
zony motocykl, nierdwnosel terenowe, piasek, bloto itp., oraz
w przypadku koniecznofei wolnej jazdy, np. w utrudrionym
ruchu ulicznym. Zredukowanie biegu na niZzszy powinno na-
stapi¢ w przypadku zaobserwowania duiZego spadku obrotow
silnika, a co za tym idzle zmniejszenia sie predkosci motocykla,
pomimo dedawania ,gazu". Nie naleiy dopuszezat do zbytnie-
go zmniejszania sie predkosei jazdy, tylko natychmiast zniie-
ni¢ bieg na niiszy.
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Aby zatrzymaé motocykl, nalezy zamkngé ,gaz”, a nastgpnie
lekko przyeisna¢ diwignie hamulca przedniego i pedal hamulca

tylnego, wylgezyé sprzeglo, a potem naciskajgec déwignie

zmieniacza do dolu przesunaé ja w polozenie biegu jalowego,

Ligg L
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drialania skrzynki przeliiadniowej siinika 501-Z 125 cmd:

aH}E ;hiiihzﬂﬂny: b — wniekypﬂﬁre-rini; 1, 4, 6, 3 — kola zgbdte I bliegu;

2 5 6, 3 — kola zebate II biegu; II1 bieg uzyskuje sig prEZesuwvajic Ra-

re k&t 2, 5 do oporu w prawo, przy ciym nastepuje sprzggniecie kola
zebatego 3 z walkiem a za pomocy sprzeglelka 'klowego
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po czym nalezy puécié diwignie sprzegla, Diwignig sprzegla
puszcz&-’: nalezy dopiero wtedy, gdy sie ma pewnos¢, iz diwig-
pnia zmieniacza biegow zajmuje polozenie wyzej wskazane
(tzn. gdy Zaden bieg nie jest wiaczony i déwignia zmieniacza
' nie znajduje sie na luzie falszywym).

Uwaga Przy nawlerzchni drogl o wyjgqtkowo male] przycrepnosci
(podezas SnieZycy, na lodzie, blocie itp.) nie naleiy hamowac przednim
hamulcem, gdy: grozi to wypadkiem. Hamulec tylny powinien byc

wowezas ufywany bardzo lagodnle przy wigczonym sprzggle (spriggio
moina wylaczyé dopiero przy bardzo malej szybkoscl),

7. REGULACJA POSZCZEGOLNYCH ZESPOLUW
MOTOCYKLA

A. ,Dopasowanie” motoeykla do wymiarow kierowey

Rys. 8. Prawidlowe poloZenie lewej st : e - . Motocykl WSK-Swidnik posiada ustawienie pﬂdnéikéw*
zrmiany blegéw: przesuwanie ﬁzﬁf,‘énf“g:ﬁ;“:"fygg WEoeHce déwigni i kierownicy dostosowane do przecigtnego wzrosiu
o dolu

czlowieka, Uzytkownicy o wzrofcie wigkszym lub mniejszym

od przecietnego powinni dostosowaé polozenia tyeh czesci

do swojego wzrostu, a mianowicie:

1. Po zluzowaniu nakretek jarzemek ustawié kierownicg tak,
by siedzac prosto, wygodnie i swobodnie na motocyklu
mozna bylo bez oznak szybkiego zmeczenia i bez trudu tray-
maé¢ rece na kierownicy i manipulowaé diwigniami, na-
stepnie nakretki silnie dokreeié.

9 Po zluzowaniu nakretek dociskajgcych, ustawié podnozki
kierowcy tak, by nogi zajmowaly poloZzenie swobodne i nie
meczace, nastepnie nakretki silnie dokrgcié.

3. Diwignie zmieniacza biegéw ustawi¢ tak, by mozna byio bez

y zdejmowania nogi z podnézka dokonywaé zmiany biegow.

B. Regulacja gainika

\ Podczas regulowania gainika nalezy pamigtat ze:
1. Wielkoéé otworu w dyszy glownej ma wplyw na skiad
mieszanki w zakresie $rednich i duzych obrotow.,

Rys. 9. Prawidlowe poloZenle lewej sto - as|
py motocyklisty w mo
7miany biegéw: podnoszenie diwigni zmieniacza do gOry ences

g L
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C'. Y. Pozycia igliey w przepustnicy wplywa na srednie obroty.

3. Wolne obroty reguluje sie dwoma wkretami znajdujacymi
gie po prawej stronie korpusu gaznika.
Dla otrzymania mieszanki bogatej przy pelnych obrotach
silnika, nalezy zmieni¢ dysze paliwows rozpylacza na wigk-
szq 1 odwrotnie, dysza mniejsza zubozy nam mieszanke.

T

!

. 10, snik G-20M z filtrem powietrza — zdemontowany I — pokry-
2%51-;:;2!!&3:3, 2 — gprefyna przepustnicy, ¥ — iglica przepustnicy, 4 —Za-
pinka iglicy, 5§ — sruba ciegna, § — przepusinica, 7 — kadiuh gutrm}i;l..
5§ — opaska zaciskajaca, § — wkrgt ustalajacy pr‘-tE]'.lu_ELnlEﬁ,_ 18 = ?m[ 51
regulacyina, 11 — obsada komory plywakowe], 12 — sruba 1~=1mﬂ-51 B !r_
wakowe}, 13 — uszezelka, 14 — rozpylacz Iglicowy, la — kn_m-‘:nr-:: i:«wg
kowa, 16 — pokrywa komory plywakowej, IV — sruby p?hnw;fk _::mcLE-
ry plywakowej, 1§ — plywak z lglica, 18 — wkret opaski zaciskajace],

- 20 — filtr powietrza #
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Uwaga. Otwdr przelotowy w dyszy kalibrowany jest z bardzo du-
24 dokladnosein, dlatego nie nalezy go rozrwiercaé¢ anl zaklepywaéd
w celu zmiany Jego srednicy, a gdy jest to konlecine — wymienld .ca-
la dysze.

Jezeli istnieje potrzeba zmiany stosunku mieszanki przy
grednich obrotach, naleiy przesungé¢ polozenie zapinki iglicy,
przy czym zaloZenie zapinki na dolnym rowku daje stale mie-
szanke bogatsza, na gornym — stale ubozsza, posrodku nor-
malng. Rowkow jest zwykle 4. Regulacje te przeprowadza sie
na zagrzanym silniku,

Regulacje gaZnika G-20M przeprowadza sie na biegu jalowym
przy rozgrzanym silniku, Srube regulacyjng biegu jalowego 10
(patrz rys. 10) dokreci¢ do oporu. Silnik uruchomi¢ przy uchy-
lonej przepusinicy, a nastepnie stopniowo przymykaé przepust-
nice przez wykrecanie wkretu 9 az do chwili wystapienia za-
klocen w pracy silnika. Nalezy wtedy wykrecaéd srube 10 az do
wyrownania sie pracy silnika i w dalszym ciagu przymykaé
przepustnice wkretem 9, az do wystgpienia zaklicen. Postepo-
waé trzeba w ten sposéb az do uzyskania najwolniejszych
obrotow silnika przy jednoczesnej rownomiernej jego pracy.

C. Regulacja instalacji zaplonowej

Zasadniczo ustawienie zaplonu dokonywane jest przez Wy-
twornie. Poniewaz w czasie eksploatacji zachodzi koniecznoSé
przeprowadzenia regulacji zaplonu, wynikajaca z normalnego
procesu zuzywania sie czescl lub z rozregulowania wskutek
drgan, ponizej podajemy zasadnicze czynnodeli zwigzane z re-
gulacjg instalacji zaplonowej:

l. Wykrecié swiece zaplonowsg z glowicy, zmierzyé odstep
miedzy elektrodami (prawidlowy odstep powinien wynosié
04—U0,6 mm); w przypadku niezgodnych wynikow nalezy
elektrody dogigé. Nastepnie zdjaé pokrywe iskrownika:

2. Sprawdzi¢ polozenie GMP, wkladajge do cylindra przez
otwor Swiecowy w glowicy, dlugi pret z miekkiego=metalu.

-
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Po ustaleniu GMP (najmniejsze zaglgbienie preta w cylin-
drze) zaznaczyé jedna kresksg poloienie powyZsze na kole
magnesowym oraz obudowie.

Polozenie GMP zaznaczy¢ rowniez na precie kresks oraz
wykonaé druga kreske powyze] 0 3 mim.

7. Po ponownym wloZeniu preta do ecylindra obraca¢ kolem

magnesowym (kierunek przeciwny do strzatki) uzyskujgc
zaglebienie sie preta do poziomu odpowiadajgcego drugiej
kresce (powyzsze polozenie zagnaczyt na obudowie dwoma
kreskami).

4, Sprawdzi¢ maksymalne rozwarcie stykéew (ktore powinno

wynosi¢ 0,3—0,4 mm), W przypadku innych wymiarow,
obracaé kolem magnesowym zgodnie ze strzalka do uzyska-
nia maksymalnego rozwarcia stykow. Wlozy€ szezelinomierz,
Zluzowalt wkret mocujgey kowadellkko. Ustalic przerwg
wilagciwa oraz dokreei¢ whkret kowadelka,

5. Sprawdzié¢ poczatek rozwarcia stykow (powinno wynosié
3 mm przed GMP). Wiozy¢ cienka bibuike pomiedzy styki
przerywacza, Obracajge kolem magnesowym zgodnie ze
strzalks ustali¢ punkt rozwarcia stykdow (moment zluzowania
bibulki przez styki). Sprawdzi¢, czy W momencie poczatku
rozwarcia stykow pokrywajq sig kreski kola magnesowego
i obudowy (punkty oznaczone dwoma kreskami).

W przypadku pokrycia sig, regulacja zakonczona.

g. Jezeli nie nastapi pokrycie sig kresek, nalezy priez wyciecie
w kole magnesowym zluzowaé trzy wkrety mocujgce pod-
stawe iskrownika. Nastepnie tak przekrgei¢ podstaws, aby
poczatek rozwarcia stvkow przerywacza wystgpil w momen-
cie pokrycia sig kresek (kreski na kole magnesowym 2 pod-
wojng na obudowie).

D. Regulacja hamuledw

1. Hamulec noiny reguluje sig nakretky motylkowa 1aczacq
cieglo pretowe Z ramieniem rozpieracza.
2 Hamulec reczny reguluje sig nakretka motylkowsa igczaca
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linke naciggowa 2 ramieniem hamulca, a w MO06-Z i grubg
regulacyjng zalozona na linke naciggowa przy diwigni po
prawej etronie kierownicy.
Twaga, pegulowad hamulce tak, by ruch jatowy diwignl hamulca

recznego mierzony na koficu diwignl wynosil 510 mm oraz by ruch
jatowy pedalu hamulea tylnego mierzony na stopce wynosit 15—20 mim,

E. Regulacja napiecia lancucha kola tylnego

Prawidiowo naciggniety lafncuch powinien zwisaé na § do
10 mm (nie wiecej) w &rodku odlegiodei migdzy kolami lancu-
chowymi. Ze wzgledu na nierdwnomierne wyeigganie sie lafi-
cucha sprawdzié go w kilku miejscach, obracajge kolem. W po-
tozeniu najwiekszego zwisu zatrzymaé kolo tylne i wigezyé
I bieg. Zluzowat os, a w M06-2Z i nakretks gniazda osi, ndqu:-
cajac o 1—2 obroty. Nastepnie, chege naciggnal lancuch, prze-
kreci¢ napinacze krzywkowe do goéry. Obrocié kolem, Zeby
sprawdzié czy lancuch w jakim$ miejscu nie jest zbyt napiety
i ezy opona zajmuje poloZenie réwnolegle do osi wzdiuZnej mo-
tocykla. Dokrecié mocno os i nakretke gniazda osi

F. Regulacja sprzegla

Sprzeglo bedzie wtedy dzialaé prawidlowo, gdy diwignia
sprzegla (znajdujgca sie na kierownicy) bedzie miala przy cal-
kowicie wilgczonym sprzegle luz wielkosel okeolo 12 nim mie-
rzony na koficu dzwigni. Wigkszy luz powoduje niecalkowite
wylgczenie sprzegla, co objawia sie cigéZkim przelgezaniem bie-
gow. Natomiast brak zupelny Iuzu lub zbyt maly objawia sig
fHzganiem sprzegla (przy ruszaniu z miejsca nawet gwaltow-
ne puszezenie sprzegla nie powoduje szarpniecia).

Sprzeglo naleiy regulowaé trzpieniem Sslimaka wystéfjae:.rm
z prfawe;i pokrywy kadiluba. Najpierw przytrzymaé¢ wkretakiem
trzpien §limaka, a kluczem plaskim zluzowaé nakretke zabez-
pieczajacy. Nastepnie kluczem plaskim przytrzymaé nakretke
a wkretakiem (w zaleinoSci od potrzeby) wkrecaé lub wykre;ea‘é
trzpier. W miedzyczasie nalezy sprawdzié, czy dawigiiiairecz-
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na ma zadany luz. Gdy juz fo zostanie osiggniete, przytrzy-
maé wkretakiem trzpien regulacyjny $limaka, a nakretke za-
bezpieczajaca silnie dociagaé kluczem plaskim. Poza tym do-
razng regulacje sprzegla (w niewielkim zakresie) mozemy prze-
prowadzaé &rubg regulacyjng nalozong na linke naciggows
przy pokrywie silnika, a w motocyklu MO06-Z takze srubg re-
gulacyjna naloiong na linke naciggowsg przy diZwigni na Kkie-
rownicy,

8. OBSEUGA MOTOCYKLA

Warunkiem dobrej pracy motocykla jest Scisle przesirzeganie
niniejszej instrukeji obslugi oraz wskazan tablicy smarowania

A. Mieszanka paliwowa

Przestrzeganie wilasciwego doboru mieszanki paliwowej gwa-
rantuje dobra prace silnika, wlasciwe smarowanie czefei tra-
cych podezas pracy silnika, a wiec loiysk walu korbowego,
sworznia tlokowego oraz gladzi cylindra z pierfcieniami. Ele-
menty te smarowane sz olejemn dostajaeym sie do silnika
z benzyna. Stosunek benzyny do oleju wynosi zasadniczo 20 : 1,
tzn. do 20 1 benzyny wlewamy 1 1 oleju silnikowego Lux 10,
W okresie docierania silnika, do chwili przejechania 500 km,
nalezy stosowaé mieszanke w stosunku 16 1 benzyny do 1 1
oleju, czyl 16 :1.

Olej powinien byé dokladnie wymieszany z benzyna w spe-
cjalnym naczyniu. Wytworzong mieszanke wlewamy do zbior-
nika paliwowego przez lejek posiadajacy filtr (sitko). Nalezy
pamietaé, Ze wszystkie zanieczyszczenia mieszanki zatykajg
przewody i dysze pagnika utrudniajge lub uniemozliwiajac
prace silnika. Podczas pobierania paliwa, w dni slotne i iniezy-
ce, nalezy uwazaé, by do naczynia nie dostala sie woda, Naj-
bardzie] wskazanym paliwem jest benzyna o liezbie oktano-
wej nie mniejszej od 80. Nalezy zwracaé uwage na to, by
otworek odpowietrzajacy w korku wlewowym nie byi za-
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I tkany, gdyz powoduje to przerwanie doplywu mieszanki do

il .

gilnika.

Uwaga. Jerell jako pallwo stosujemy etyling, ktdra jest slinie
trujgca, nalezy zachowaé specjalne $rodki ostroinofei. Nie wolno do-
tykad ustami jakichkolwiek czedel gainika, a po skonczone] pracy ko-
niecznie trzeba dokladnie umyé rece.

B. Smarowanie skrzynki przekladniowej I sprzegla

Caly zespol kat zebatych pracuje w oleju. Olej znajdujgcy
sie w dolnej czeSel kadluba jest porywany przez obracajgce
sie kola zebate, ktére wskutek sily odsrodkowej rozbryzguija
olej na pozostale kola i lozyska toczne. Sciekajgcy olej do-
staje sie réwniez do lozysk $lizgowych poszezegblnych walkow.
W zwigzku z powyiszym po wlaniu mieszanki benzynowej
nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce przekladniowej.
Do tego celu stuzy miernik oleju, stanowiacy czesé skladowsg
korka wlewu, wkreconego w kadlub silnika. Poziom oleju
znajdowaé sie powinien zawsze pomigdzy dwiema kreskamli
wskaznika (nigdy ponizej kreski dolnej). Pomiar poziomu oleju
powinien byé dokonany w spos6b nastepujgcy:

Przed uruchomieniem silnika nalezy odkrecié korek wlewo-
wy i sprawdzié poziom oleju na miarce; jezeli wskazania na
miarce sg watpliwe, wyecieramy czystg szmatks miarke
i wkrecamy powtérnie korek wlewowy do oporu. Po odkrece-
niu sprawdzamy ostateeznie poziom oleju. W korku wlewo-
wym znajduje sie otwodr sluigcy do odpowieirzania skrzyni
przekladniowej. Nalezy dbaé, aby otwdr nie zostal zatkany
kurzem, gdyi moze to spowodowaé wzrost ciénienia pary ole-
jowej w skrzynce i wyeiskanie oleju w nadmiernej ilosci przez
dragzony otwor w walku gldwnym. .

Do smarowania skrzynki biegéw stosuje sie w lecie olej S-17
lub Lux 10, a w zimie SZ-6 (oznaczenia oleju podanc wedlug
katalogu CPN). Poza normalnym dolewaniem oleju do.skrzyni
konieczna jest okresowa zmiana oleju, majaca na/celu usis
niecie znajdujacych sie w nim zanieczyszezen metalaweh
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pochodzacych z zuiywajgeych sie kol zgbatych i loiysk skrzyn-
ki przekladniowej.

Wypuszczenie zuzytego oleju powinno nastgpi¢ bezposrednio
po dluzszej pracy silnika, gdy olej jest rozgrzany, a wige bar-
dziej plynny, tak aby zanieczyszczenia, ktdre nagromadzity
sie podezas pracy, splynely razem z nim.

Do wypuszezenia oleju sluzy otwor w dnie kadluba po lewe]
stronie, zamkniety gwintowanym korkiem (korek odkrecaé klu-
czem 17 mm). Otwor ten laczy sie zaréwno z wnetrzem skrzyn-
ki przekladniowej jak I obudowy sprzegla. Przed odkreceniem
nalezy z korka i najblizszej czefci kadluba usungc bloto, aby
uniemozliwi¢ dostanie sie zanieczyszezen do skrzynki prze-
kladniowej. Olej nalezy spuszczaé do naczynia, nie zas nazie-
mie, gdyz moze on by¢ jeszeze zuzytkowany do innych celow
lub przekazany do regeneracji na stacji CPN. Olej rozlany na
ziemie lub podloge w garazu moie spowodowaé zanieCzyszcze-
nie ogumienia lub obuwia, a tym samym szybsze ich znisz-
ezenie.

Po usunieciu oleju zuzytego zaleca sie przeplukaé skrzynke
przekladniowg czystym rozgrzanym olejem wrzecionowym.
Po przeplukaniu i spuszezeniu oleju wrzecionowego, zakrecic
korek spustowy 1 wlaé otworem wlewowym 0,5 1 oleju silni-
kowego (patrz tablica smarowania),

Sprzeglo pracuje w zamknietej oslonie silnika. Smarowane
jest ono olejem doplywajgcym ze skrzyni biegow:. W prawej
pokrywie kadluba obok trzpienia s$limaka sprzegla znajduje
sie smarowniczka, przez ktérg nalezy wtlaczaé smar wg tabli-
¢y smarowania.

C. Obsluga gainika

W silnikku S01-Z zastosowano gainik typu G-20M, o srednicy
gardzieli 20 mm, dyszy typu zatopionego @ 0,75 mm i prze-
pustnicy cylindrycznej. Obstuga gainika tego typu jest bar-
dzo prosta i ogranicza sie do utrzymywania go w stalej czys-
tosci. 0

A
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Co 2000 km naleiy wymy¢ gaZnik usuwajac zanieczyszcze-
nia. W tym celu trzeba zluzowaé wkret kolnierza filtru po-
wietrznego 1 ruchem obrotowo-wahadlowym zdjgé filfr,
Nastepnie naleiy zdja¢ z silnika gainik i zdemontowaé go
w sposob podany w rozdziale traktujgeym o naprawach. Po
wyjeciu, plywak umiefcié w miejscu zabezpieczajacym go od
ewentualnveh uszkodzen, a paliwo znajdujace sie w komorze
plyvwakowej wylac.

Wszystkie drobne czesei gaZnika nalezy dobrze wyplukaé
w eczvstej benzynie i przedmuchaé dla sprawdzenia, czy otwo-
ry i kanaly nie s zatkane. Nie wolno dyszy przepychaé zad-
nymi metalowymi przedmiotami. Korpus i komore plywakows
trzeba rowniez wyplukaé w benzynie, zwracajge przy tym uwa-
ge, by w gnieidzie prowadzacym Iglicg plywaka (u dolu) nie
pozostal osad utworzony z kurzu. Ponadto, co okolo 1000 km
nalezy odlaczyé od motoeykla filtr powietrza, przemyé go
w czystej benzynie, wysuszy¢, a nastepnie lekko zwilzyé mie-
szanina benzyny i oleju Lux 13 lub Lux 10 w stosunku 1:1,
Przy ieidzie przez bardzo pyliste drogi, trzeba filir powietrza
przemywaé czeéfciei.

Uwaea Przv montowaniu crvstero rafnika ralezy zwrield
uwa"e na to, abvy w czasle zakladania pokrvwy komory plywako-
wel ostrze iglicy trafile do #niazda Ielicznero w pokrywle.
W przeciwnvm bowlem razie mo2e nastapié skrzywienie Ielicy,
ktéreso w wiekszoSei wypadkdw nie da sie ju: usungéd. Rownlez
wkiladanie przepustnicy do korpusu #fafnika wvmara specialne]
ostrofnoéei | uwael, Nalety przy tym pamietaé z2e krawgdZ scigta
przepustnicy powinna byé zawsze zwrdcona w strong filtru po-
wietrza oraz Ze rowek wyciely wzdluz dSciankl przepustricy musi
trafié na wkret prowadzgey, wkrecony z prawej strony kadiuba
gainika.

D. Mycie motoeykla

Do normalnej obslugi motoeykla naleiy utrzymywanie go
w czystosei. Jest to konieczne nie tylko ze wzgledoW estetyez-
nych, ale takie dlatego, by warstwa blota pokrywajyaca,przez
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diuzszy czas powierzchnie lakierowane nie niszezyla ich
Poza tym kadlub, ecylinder i glowica silnika gorzej sie chlo-
dzg, bedgc pokryte tlusty warstwg blota, co oczywisScie pogar-
sza prace silnika,.

Do mycia motocykla najlepiej jest poslugiwaé sie weZem Eu-
mowym polgezonym 2z siecig wodociggowa, posiadajacym za-
koficzenie szczotkowe, Jezeli brak jest takiego urzadzenia,
mozna poslugiwacé sie szezotka reczng o miekkim wlosiu, ktd-
rg mozna dostaé sie do trudno dostepnych mieise w podwoziu,
Przed myciem nalezy dobrze zwiliyé wszystkie miejsca po-
kryte wyschnietym blotem.

Uwaga. Nie wycieraé na sucho motocykla pokrytego warstwy
pyiu, gdyt lakier ulegnie porysowaniu. Motocykl trzeba zmyé (nije
gclerad) obficle polewajgc wodg. Przed myclem nalety oslonié gainik
| Swiece, aby zabezpieczyé je przed dostaniem sle wody, Po myciu
zbleraé z powlerzchnl wode czystq szmatks Inlang, przeptukujge i5
W czyste] wodzle | wyzymajge. Nie nalety myé motocykla na sloncu,
Edy? na powlerzchniach laklerowanych mogg utworzyé sie plamy,

Do mycia silnika naleiy uiywaé pedzla | male] wanienkl 2 ropa,
naftg Iub benzyng. Po wymyciu | wyschnieciu motocykla powierzchnie
lakierowane nalezy przetrzeé plynem konserwujacym, & nastepnie
przetrzeé¢ podwozie duzym kawalklem eczystej flaneli, W przypadku
siinego zmatowienia powlierzchni lakierowanych, konieczne jest zasto-
sowanle pasty do polerowanla, lecz pastq nalety poslugiwaé sie ostroz-
nie, gdyZz Sciera ona lakler. Motocykl przed myciem powlinien mieé
silnik wystudzony. Nie wolno na gorgey Jeszeze ceylinder laé zimnej
wody.

E. Przygotowanie moftoeykla do dlugiego postoju

Przygotowujac pojazd do dluzszego postoju frzeba dokladnie
zagrzat silnik (azeby skrzynia biegéw byla tez zagrzana)
i zmienié olej. Zdjaé i przeplukaé uklad paliwowy. Spuscié
paliwo, wykreci¢ Swiece. Przez otwdor Swiecy wlaé do cylindra
50 em? oleju silnikowego Lux 10. Wkreeié¢ Swiece. Rozprowa-
dzié olej po gladzi cylindrowej naciskajge lekko dZwignie
rozrusznika,

Zdjgé lancuch i zakonserwowaé go. Przed konserwacjg na-
lezy lancuch przemy¢ w nafcie, a nastepnie wysuszyé Potem
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zanurzy¢ go w podgrzanym (plynnym) roztworze loju z gra-
fitem koloidalnym (ok. 95% loju i 5% grafitu) lub w specjal-
nym smarze do smarowania lancuchdw, przy czym powinno sie
poruszaé lancuchem. Gdy 10 zastyga, wyjgé laheuch i staran-
nie go wytrzed,

Wymontowadé akumulator i ladowaé co 4 do 6 tygodni (nie
wylewaé kwasu). Akumulator moZna takie przechowywat
w czasie zimy w stanie suchym. Nalezy akumulator wymon-
towaté z motoeykla, naladowaé calkowicie, wylaé kwas, prze-
plukaé kilkakrotnie wodg destylowang I nastepnie wyla¢ wode,
zakrecié korki i postawié¢ w suchym i chiodnym miejscu, ale
zabezpieczonym przed mrozem. W ten sposob zakonserwowany
akumulator moze byé¢ przechowywany przez calg zime,

Silnik i podwozie zmyé z zewngtrz nafta, a potem handlo-
wym Srodkiem konserwujgecym wg opisu na opakowaniu, osu-
szajac gabkag i zamszem. Zdja¢ pokrywe iskrownika, wysuszyé
jg oraz wnetrze iskrownika,

CzeSei chromowane smarowaé czysty wazeling, a na lakier
rozpyli¢ handlowy $rodek konserwujgcy. Wszystkie czesci na-
smarowaé wg planu smarowania,

Motocykl postawié na podstawce tak, aby kola nie dotykaly
ziemi. Ciénienie w kolach zmniejszyé do 2/3 normalnie stoso-
wanego, Pojazd chronié przed zakurzeniem przez pokrycie
duzym kawalkiem gestego plétna lub tworzywa sztueznego.

9, DOCIERANIE MOTOCYKLA

Silnik nowego typu motoeykla wymaga uwaznej, pieczolowi-
tej obstlugi. Od wiasciwego dotarcia silnika zaleiy jakos¢ je-
go pracy oraz okres uzytkowania, Przy docieraniu nalezy scisle
stosowaé sie do podanych przepisow. Pierwszy okres dociera-
nia jest najwazniejszy, poniewaZz powierzchnie tragce sig wza-
jemnie sg jeszcze chropowate, a luzy migdzy nimi_bardzo
mate, dlatego tez naleiy zwrocié w tym okresie specjalng uwas
ge na prawidlows eksploatacje. Naleiy unika¢ wysokieh obro-=|
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tow silnika, przez odpowiedniz manipulacie raczksy pokretng
gazu oraz pracy silnika na postoju bez dodatkowego chlodze-
nia.

Przez pierwsze 500 km nie wolno przekraczaé na IIT biegu
szybkoSei 45 kmj/godz, a na I i II biegu odpowiednio
mniej, tak aby silnik pracowal w zakresie Srednich obrotow,
W czasie jazdy tak samo szkodliwe dla silnika sa obroty
wysokie, jak i obroty niskie

W pierwszym okresie, naleiy unikaé jazdy w cieikim tere-
nie, pod strome wzniesienia, pod silny wiatr i w Zadnym przy-
padku z pasazerem. W tym okresie jezdzié tylko po dobrych
drogach i w miare mozliwoéci na biegu bezposrednim ze
wzgledu na dobre chlodzenie silnika,

W czasie docierania nalezy wybieraé dni niezbyt upalne,
w miare mozliwosci poranki i wieczory, W tym okresie po-
winna by¢ uzywana mieszanka paliwowa w stosunku 16 :1,
a po przebiegu 500 km 20 :1.

W czasie docierania wazne jest stosowanie przerw w jezdzie
celem chlodzenia silnika, poniewaz przy nagrzanym silnikuo
nadmiernie rozgrzany olej posiada niedostateczne wlasnosei
smarujace. Jest to szezegdlnie niebezpieczne dla tloka i pier-
scieni, kiore na skutek przegrzania zacierajy sie.

W plierwszym okresie docierania nalezy co
10—15 km robié przerwy okolo 10 min,

Po przejechaniu 500 km pierwszy okres docierania mozna
uwaiaé za zakonczony. Motocykl nalezy wtedy poddaé przegla-
dowi, zmieni¢ olej w skrzynce biegéw, wyregulowaé Iluzy
sprzegla, hamulea i napiecie lancucha.

W drugim okresie docierania szybko$é jazdy
mozna powiekszyé, jednak nie nalezy przekraczaé 50 km|godz
na biegu bezposrednim, W dalszym ciggu nalezy dbaé o mozli-
wie lekka prace silnika.

Po przejechaniu 1000 lkm zasadniczy okres docierania uwazaé
mozemy za zakolficzZony.

W drugim tysigecu km calkowita moe siinika nalezy wyko-
rzystywaé w sposob umiarkowany, nie pozwalajac, by silnik
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przez czas diuzszy pracowal na najwyZszych obrotach, a w cza-
sie jazdy staraé sig stosowaé szybkosci rézne, unikajge ruchu

jednostajnego.

Uwaga Zgodnie ze wskazédwkam| zamieszezonymi w kslgieczce
gwarancyinej motocykl po przejechaniu 300 — 3500 km | 1200 — 1500 km
nalety odprowadzi¢ do najblizsze] stacil obslugi (TOS) w ecelu dokona-

nia przegladéw gwarancyjnych siinika | podwozia,

10. DANE TECHNICZNE MOTOCYKLI MO06-L 1 M06-Z

a. Silnik r.
11“;‘::.-‘
Producent i
P
Rodzaj Q
N
Typ

Moc nominalna
Obroty przy mocy
nominalnej

Stosunek sprezania
Zawieszenie w ramie

System chlodzenia
System smarowania

Srednica cylindra
Skok tiloka
Pojemnosé skokowa

Ciezar suchego silnika
ze sprzeglem i skrzynig

biegdw

A. Silnik I naped

Zaklady Metalowe w Debie k. Tarno-

brzega
dwusuwowy, gainikowy, z przepluki-

waniem zwroinym
S01-7
6,2 KM

4850 obr/min

69:1

przod silpika sztywno do uchwytu w
ramie, tyl do uchwytu wahliwego

powietrzny _
dodatek oleju do benzyny — mieszan-

ka w stosunku 1:20
22 mm
28 mm
123 ¢m?

22 kG

e~ T




Jednostkowe zuzycie
paliwa przez silnik
prawidlowo dﬂtart:f_

b. Wyposazenie silnika

Zasilanie paliwem
Pojemnoéé zbiornika
paliwa

Filtr paliwa

Filtr powietrza

Gaznik

Dane charakterystyczne
gaznika

Instalacja elektryczna
Zaplon

Przerywacz

Wielkosé szezeliny
rozwartych stykéw
przerywacza

Ustawienie zaplonu

Swieca

{frdleglnéf: elektrod
swiecy

Rozrusznik

Uruchomienie rozrusz-
nika

Pradnica

Akumulator

325 G/KMh

opadowe

125 1

w zaworze paliwowym

siatkowy, z wkladem zwilzonym mie-
szaning oleju z benzyng

poziomy, typ G-20 M

érednica gardziell 20 mm, dysza typu
zatopionego o Srednicy 0,79 mm

6V

elektryczny z iskrownika-pradnicy
pojedynczy

0,3—0,4 mm
3 mm przed GMP

Mi4 < 1,25 o wartoSci cieplne] weg
sbBoscha™ 225

0,4—0,6 mm
mechaniczny

noga

iskrownik-pradnica o mocy 28 W i na-
pieciu 6 V

6 V 7 Ah

Fadowanie akumulatora pradem przemiennym z iskrownika-
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-pradnicy przez prostownik seleno-
wy zrajdujgey sie w lampie przed-
niej

¢. Dane ogdlne silnika

Eadiub silnika

Cylinder
Glowica eylindra
Tlok

Sworzen tlokowy
Korbowdd
Wal korbowy

F.ozyska glowne
Fozysko korbowodu

d. Przeniesienie napgdu

Rodzaj sprzegla

Rodzaj przelgczania
biegow

Ilosé biegdw

Ulozenie biegéw (od
najnizszego polozenia
diwigni zmieniacza bie-
gow)

Calkowite przeloZenie
na poszezegolnych bie-
gach

Polozenie diwignizmia-
ny biegow

Ilo&¢ oleju w skrzyni
biegow silnika
Przeniesienie napedu

dzielony, wykonany ze stopu alumi-
nium

zeliwny

ze stopu aluminium

ze stopu aluminium z dwoma pier-
éeieniami uszezelniajacymi

osadzony plywajgco

kuty ze stali stopowej

skladany, korby ze stali weglowej,
czopy ze stali stopowe]

kulkowe, cztery

~walkowe, dwurzeddwe bez koszyka

mokre, pracujace w oleju, 3-farczo-
we, z wkladkami korkowymi

mechaniczny — noiny
trzy

I bieg, luz, II bieg, III bieg
I bieg — 24,97

II bieg — 11,77

111 bieg — 7,90

z lewej strony silnika

0,5 litra

z silnika na sprzeglo lancuchem tu-
lejkowym 38" %< 7,5 mm, p-44-ogni-
wach, pracujgeym w Gleju; \

ze skrzyni biegéw na tylne koio lan-
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cuchem 1/2” KX 7,75 mm o 118 ogniw-
kach, oslonietym tylko od gory

“B. Podwozie motocykla

a, KRama

b. Kolo i ogumicnie
Rodzaj kol

Wymiar obreczy
Wymiar ogumienia
Reodzaj bieznika

Cisnienie powietrza
W ogumieniu

Zawieszenie kol

Typ MO06-L Typ M06-Z

podwaina o ksztaleie zamknietym, wy-
konana z prasowanych belek koryt-
kowych, zamykanych w wazniejszych
miejscach przyspawanymi plaskowni-
Kami

szprychowe, szprychowe, o pias-
piasty kolosa- tach pelnych, za-
dzone na lo- mienne

zyskach kulko-

wych tocznych

1,7 24187
3.00 < 19"
szosowy lub terenowy

w kole przednim 0,8 atn;

w kole tylnym:
— bez pasazera 1,2 atn
— z pasazerem 1,5 atn

kolo przednie

na teleskopach na teleskopach ze

ze sprezynami spreizynami Srubo-

srubowymi bez wymi i amortyzacia

tlumienia ole- olejows o skoku ma-

jowego ksymalnym 150 mm;
kazdy teleskop jest
napeiniony 80 cm?®
oleju Lux 10

Kat pochylenia glow-
ki ramy

Wyprzedzenie kola
przedniego

Minimalny promien
skretu

¢. Kierownica

d. Hamulce

Sterowanie

Czynna powierzchnia
kazdego hamulca

koto tylne

na wahaczu podluznym, z teleskopami
ze spreiyna Srubowsg i amortyzacig
olejowa, o skoku maksymalnym 75 mm;
kazdy teleskop jest napelniony 50 cm?
oleju Lux 10

25 57
90 mm

2000 mm

rurowa, umocowana uchwytami jarz-
mowymi, Sciaganymi nakretkami do
polki gornej widelca teleskopowego;
posiada mechanizm naciagu linki ,ga-
zu" typu nawojowego.
W MO06-Z posiada
takze regulacje cie-
giet sprzegla i ha-
mulca przedniego

system na obu kolach mechaniczny,
wewnetrzny, szczekowy

Erednica bebna
hamulcowego

@ 125 mm @ 132 mm

hamuleec kola przedniego sterowany
jest rekg prawa (dzwignia po prawej
stronie kierownicy), hamulec kola tyl-
nego sterowany jest noga (dzwignia
po prawej stronie silnika)

-

50 cm?® 70 em?
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€. Cigzar i dopuszezalne obcigzenie

Ciezar samego ma-

tocykla 26 kG

Cigzar motocykla

Z wWyposazeniem

1 paliwem 109 kG

Dopuszczalne obceigze-

nie uzyteczne 150 kG
Dopuszezalne obeigge-

nie baga’nika 15 kG
Dopuszczalny ciezar

catkowity 274 kG

C. Wymiary motoeykla

Typ MO6-L

Diugos¢ (bez ba-

gainika) 2010 mm

Szerckosé 670 mm
WysokosSé motocykla
ni2obcigzonego

Odleglosé siodelka

kierowey od
nawierzchni drogi 780 mm
Qdleglosé siodelka

od podnozkow 520 mm
Rozstaw osi kot 1290 mm
Przeswit poprzeczny

Przeswit podluiny

1015 mm

r=260 mm
=036 mm

D, Dane eksploatacyjne

Predkosé maksymal-
na bez pasazera
Zuzycie paliwa przy
szybkosci okolo

45 kmfgodz

80 km/godz

2,21 1100 km

32

101 kG

114 kG

279 kG

Typ MOG-Z

2020 mm

790 mm

1300 mm

a. Lampa przednia

b. Lampa tylna

E. Wyposaienie elekiryeczne

Typ MO6-L Typ MO6-Z

umocowana jest za pomocg wsporni-

kow do oslon teleskopoéw przednich

i posiada:

— zarowke Swiatla szosowego i mi-
jania zasilana z iskrownika-prad-
nicy 6 V 25/25 W,

— zarowke Swiatla miejskiego, a za-
razem i postojowego, zasilana z aku-
mulatora 6 V 3 W

— zarowke oswietla-
jacg szybkoscio-
mierz zasilang z
akumulatora 6 V
1,6 W

— prostownik selenowy sluzacy do
prostowania pradu przemiennego
iskrownika-pradnicy (potrzebnego
do ladowania akumulatora)

— wigeznik Swiatel | zaplonu z wyj-
mowanym kluczykiem

— szybkosciomierz
(od 0 do 100 km|
[godz) wraz z licz-
nikiem kilometrow
(od 0 do 100 tys.
km)

(reflektor)

wykonana jest z polistyrenu barwio-

nego na kolor czerwony z podstawsa

z blachy i posiada:

— zarowke rurkowg 6 V 3 Wi-kiora
oéwietla cze§é pokrywy barwionej,
tworzac Swiatlo ostrzegdiweze
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— zarowke rurkows ~ . Wkretak maly 1 szt 1 szt

6 V5 W, ktora przy 4 Wkretak duzy 1 . 1w |
hamowaniu  roz- 5, Klucz pazurkowy do nakretki rury |
jagnia pokrywe wydechowej 1,
(Swiatlo ,stop™) g. Eyiki do opon 2 2
7. Klucz nasadowy 10 |
¢, Akumulator 0 napieciu 6 V i pojemnosci T Ah g‘ E:ﬁg: E:::gg:: :4“:":; Wepl : ::
mocOwany .jest ‘w . srodkowe] czesd 10. Klucz specjalny do iskrownika s {58
ra:.n:.r, memdz? siEzyARaml “Hetes 11, Trzpien do kluczy nasadowych 1 B
dziowymi pod siodlem 12, Kluez plaski 8/9 1 Ty
d. Przelgcznik wraz z przyciskiem sygnalu diwieko- 13. Klucz plaski 10/12 Yot |
§wiatel drogowych wego zamocowany jest srubg z lewej 14, Kluez plaski 14/17 15 1 .,
strony na kierownicy 15. Klucz plaski 19/22 | S i
e. Sygnal déwiekowy  elektryezny, zasilany z akumulatora 16. Klucz do swiecy Lo .o
— ZEIMOCOWANY — zamocowany jest 17. Kluez do stacyjki o ki
jest z prawej miedzy teleskopa- 18. Klu?z pazurku?.ry do nakretek teles-
strony ramy mi przednimi, na kopow 1 glowki ramy AL
pod siedze- dwéch  Srubach, 19. Klucz pazurkowy 22/27 : ¥ 1w
Sfer ktére zaciskajg 20. Klucz rozsuwany glowkowy |
pﬂlkf—" dﬂII‘IE[ 21. ZﬂIﬁWkﬂ 6 V 25!25 W e 1 T |
8%, Zardwka Swiatla miejskiego
f. Automat mechaniczny — wlaczajacy swia- 290 NE 6V 3 W g (e, AR
tlo ,stop"”, zamo- 93. Zarowka lampy tylnej ST 6V 3 W 1'%
cowany dwoma 94, Zarowka lampy tylnej S8 6V 5W e
wkretami na zew- 95. Flanela o wymiarach 2502 300 1n L=
netrznej  stronie 26. Sruby M5 X 10 do mocowania przed-
ramy ponad pra- nich numerdw rejestracyinych e
wF konselg pod- 27. Nakretki M5 i
nozka pasazera 28. Podkladki sprezyste @ 5,3 4
F. Wyposazenie narzedziowe

11. ZASADNICZE ROZNICE W BUDOWIE MOTOCYKLI

W sklad normalnego wyposazenia motocykli wchodzg: MO6-L i M06-7,
Typ M06-L. Typ M06-2Z

1. Smarownica ciSnieniowa 1 szt. 1 szt Motoeykl typ MO06-L posiada: teleskopy przedniesbez tiumie-

2. Pompka 3 I nia olejowego z oslonami gumowymi, reflektor bez whudowa=




nego szvbkoéciomierza, szybkosSciomierz wbudowany w polke
gorng przed kierownica, blotniki plytkie, naped szybkoscio-
mierza od kola tylnego, lampke tylng bez Swiatla ,stop”, kola
% piastami tioczonymi.

Motoeykl MOG-Z posiada: teleskopy przednie rurowe z tiu-
mieniemn olejowym, reflektor z wbudowanym szybkosSciomie-
rzem, blotniki glgbokie, naped szybkoSciomierza od kola przed-
niego, lampke tylng ze Swiatlem ,stop”, kola z piastami odle-
wanymi ze stopu aluminium, pelnymi, oslonki boczne,

12. OPIS BUDOWY I DZIAEANIA POSZCZEGOLNYCH
ZESPOLOW MOTOCYKLA MO06-Z

A, Silnik

Silnik motocykla MO06-Z 125 em3?, produkowany jest przez
Zaklady Metalowe im. T. Dgbala w Debie k. Tarnobrzega,
stanowi konstrukeje nowoeczesng, oparta na najnowszych zdo-
byczach tej dziedziny techniki. Przez zastosowanie korzystniej-
szego gaznika G-20M, zmniejszenie opordw ssania i zwieksze-
nie stopnia sprezania do 6,9:1 uzyskano dos¢ duzg moc
(6,2 KM), zwickszajac jednoczesSnie slastycznosé jego pracy.

Kadlub silnika S01-Z jest dzielony, przy czym skrzynia kor-
bowa i obudowa skrzynki biegow odlana jest ze stopow alu-
minium, a ecylinder z Zeliwa. Lewa pokrywa kadluba zamyka
szezelnie komore, w ktorej znajdujg sie pracujgce w olejul
kétko laricuchowe walu korbowego oraz sprzeglo napedzane
od niego laficuchem, natomiast prawa pokrywa — blaszana —
kryje przymocowansg 3 wkretami do kadiluba podstawe iskrow-
nika-pradnicy oraz zamocowane do walu korbowego kolo ma-
gnesowe (spelnia ono takze role kola zamachowego).

Z tylu za blaszang “pokrywa iskrownika-pradnicy znajduje
sie odejmowana czesé kadluba, zawierajaca §limakowy mecha-
nizm wylaczania sprzegla i oslaniajgca zdawcze kolo lancu-
chowe silnika. Odejmowana glowica, wykonana rowniez ze sto-
pu aluminium, zamyka od gory cylinder.
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D Wzﬂﬁniaga krétea eylindra mocuje sie rurg wydechows,

h.:ﬂ,ﬂgredniu na tylnym kréécu (ssgcym) zacisniety jest za
a

pomoca jarzma gaznik z filtrem powietrza.

cilnik zamocowany jest z przodu sztywno do ramy, a z tylu
do uchwytu wahliwego, na ktory rowniez zalozony jest drugi
.lgﬂniﬂl‘..‘ sprezyny podstawki centralnej motocykla.

B. Rama

Zasadniczym elemeniem noénym jest rama motocykla, utrz::f-
muje bowiem cigzar wbudowanych w nig zespnlimf, a takze
ciezar kierowey 1 pasaZera oraz oObcigZenia :l;.rnammzpe po-
wstajace w czasie ruchu pojazdu. Dlatego tez konstrukeja ramy
musi posiadaé szezegllnie duig wytrzymaloéé. Dla zapewnienia
tego, rama zbudowana jest jako podwodjna o ksztaleie zam-
knietym, z tloczonych blach korytkowych, zam}rka'n'}'ch na-
stepnie przyspawanymi plaskownikami, tak Ze calosc twur.z:.r
pelke o przekroju zamknigtym, Wzmacnia to w W}*Eﬂkll‘r.l
stopniu rame oraz zapewnia wigksza estetyke pojazdu, gdyz
nie ma miejse, w ktorych moglyby sig gromadzié zanieezysz-
ezenia. W przedniej czgsci ramy przekréj gornych belek jest
ezeSciowo tez zamkniety dla pedniesienia wytrzymalosel, a kon-
ce przyspawane sa do glowki ramy.

W tylnej ezesci ramy przyspawane sg dwie belki sluzgce
jednoczesnie do mocowania siodla oraz jako wsporniki ele-
mentéw resorujacych tylne kolo,

W dolnej érodkowe] czeSci ramy znajdujg sie dwie belki po-
przeczne zwiekszajgce sztywnoSé ramy i sluzace do zamoco-
wania silnika.

Do dolnej tylnej czeSci ramy przyspawane sg dwie kkonsole
sluzace do zamocowania podnoZka pasazera oraz tlumika
(z prawej strony). Na glowee ramy 2 lewej strony wybity jest
numer ramy, a takze przynitowana jest tabliczka firmowa, na
ktorej znajduja sie majwazniejsze dane potrzebne do rejestra-
cji motocykla, a wiec marka, typ motocykla, numer ramy, tvp
silnika, numer silnika, pojemnos¢ skokowa silnika, moc 1 cig-
zar motocykla, rok budowy i numer kolejny motoeykla.
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' C. Przedni widelee teleskopowy

Motocykl M0B-Z posiada przedni widelec teleskapowy (rys. 11)
z tlumieniem olejowym. Konstrukecja ta zapewnia dobre pro-
wadzenie motoeykla oraz duzg wygode w je#dzie charaktery-
zujacg sig przede wszystkim brakiem wstrzgséow na kierow- o |
nicy. Widelec sklada sie z dwdch goleni, ktérych wzajemna NP
rownoleglosé zapewnia zamocowanie ich w pélce gérnej 4idol- | - :
nej 34. Dla zapewnienia sztywnos$ci golenie teleskopdw zamo- ‘

cowane sg w polee gornej na stozkach i §ciagniete nakretkami.
Kazda z goleni teleskopowych skiada sie z dwoch zasadniczych
zespolow: elementu resorujgcego i elementéw tlumiacych. |
Elementem resorujgeym jest sprezyna $rubowa o zmiennym
skoku zwojéw, dzieki czemu przy wzrastajacym ugieciu
wzrasta sztywnosS¢ sprezyny, co zabezpiecza przed dobijaniem
teleskopow przy wiekszych obciazeniach lub na wiekszyeh l
nierdwnosciach drogi. Poniewaz powstajg drgania kola w cza-
sie jazdy po wyboistej drodze, w celu ich usuniecia zastoso- _.
wano element tlumigey. ||
Dzialanie tlumikdéw drgan (amortvzatordow) omawlanych te- !
leskopow polega na tym, Ze przy nieruchomym teleskopie olej
znajduje sie¢ w dolnej czesei nogi ruchomej 15 dookola elemen-
tu tlumigcego, a przy ruchu do gory czesci ruchomej wzgledem
nieruchomej, olej zostaje przymusowo przetlaczany do czesei
nieruchomej przez szezeline piericieniowg o zmiennej wiel-
koSci, wywolujge Zadane tlumienie,
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Rys. 11, Przekrdj teleskopdéw przednich: 1 — nakretka, 2 — podkladka,
4 — uszczelka, 4 — potka gérna kompletna, § — ostona prawa komplet-
na, 8 — sprgZzyna, 7 — noga nieruchoma kompletna, 8 — nakretka,

9 — plerseient usiczelniajacy, 10 — nakretka, 1T — tuleja $lizgowa,
12 —element tlumigcy kompletny, 13 — tuleja Slizgowa, 14 — plericiefi
spreZynujgcy, 15 — noga ruchoma prawa kompletna, 16 — $ruba M6X15,
17, 18, 108 — podkladki, 20 — wkret, 21 — uchwyt gérny spreiyny, 22 —
uchwyt kierownicy, 23 — podkliadka uchwytu kierownicy, 24 — pod-
kladka sprgZysta, 25 — nakretka, 26 — nakretka kolpakowa, 27 — pod-
kiadka pod nakretke kolpakows, 28 — podkladka, 20 — nakretka koron- !
kowa skorznia, 30 — miska gérna niosaca, 31 — kulka @ 6 mm, 3?2 — mis-
ka dolna | gérna, 33 — ostona lewa kompletna, 3¢ — pélka dolna kom-
pletna, 35 — miska dolna niosgeca, 36 — podkladka sprezysta, 3 — na-

kretka, 38 — Sruba, 39 — podkladka
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Wielkosé tlumienia zaleiy od wielkoSel szezeliny pomiedzy
dolng czeselg nogi nieruchomej a elementem tlumigeym 12
o zmiennym przekroju, ktéry jest zamocowany &rubg 16 do
ruchomej czesei teleskopu. Element ten jednoczeinie lgczy
przez spreiyng 6 eczeSt¢ ruchoma z czescia nieruchomg. Obie
czescl teleskopu stykaja sie ze soba przez dwie tulejki $lizgo-
we wykonane z turbaksu, Jedna tulejka jest nieruchomo za-
mocowana na dolnym koficu nogi nieruchomej, natomiast tu-
lejka druga zamocowana jest na g6érnym koncu nogi rucho-
mej. Tulejka nogi ruchomej opiera sie declng krawedzig
0 kolnierz podtoezenia, a od goéry dociskana jest nakretks
ustalajgea. Nakretka ta nakrecona jest na gérny koniee nogi
ruchomej i ustala od dolu polozenie tulejki turbaksowej, a od
gory polozenie piersecienia uszezelniajgeego, dociskanego pier-
scieniowa nakregtks. PierScien uszezelniajacy zabezpiecza te-
leskop motoeykla przed wyeiekaniem oleju. Do kazdego te-
leskopu wlewa si¢ przed jego zmontowaniem po 80 em? oleju
Lux 10.

Dla zabezpieczenia zewnetrznej powierzchni nogi nieruchomej
(powierzchnia ta wspélpracuje z tulejka turbaksowa) oraz ze
wzgledow estetyeznych, do pdtki dolnej (dla kazdej nogi osob-
no) przymocowana jest ostona teleskopu. Oslona wykonana jest
z rury stalowej lakierowanej i ustalonej na gérnej czesScl nogi
nieruchomej przyspawang do niej tulejka, co zapewnia jei
wspolosiowodé, Do gérnej czeSci oslony przyspawany jest
uchwyt lampy przedniej rownieZ lakierowany. W dolnej, ru-
chomej czeSci teleskopu przyspawany jest uchwyt osi kola
z uchwytami blotnika przedniego,

D. Kierownica

Kierownica wykonana jest z rury stalowej o @ 22 mm.
Przymocowana jest do gérnej polki przedniego widelea za po-
mocg uchwytéw jarzmowych, na koficach nagwintowanych
i deiggnietych nakretkami. Mocowanie takie pozwala na usta-
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wienie raczek kierownicy w poloZeniu najdogodniejszym dla
Eﬁdegn uzytkownika., Znajdujgce sie na kierownicy rgezki
{ déwignie rozmieszczone s wWg przepisow migdzynarodowych:
a wiec raczka prawa sluzy do podnoszenia lub opuszezania
przepustnicy gaZnika (fak zwana raczka ,gazu"), lewa diwig-
nia do wlaczania sprzegla, prawa diwignia do wlgczania recz-

Rys. 13. Kilerownica 2z elementami sterujgcyml

nego hamulea przedniego kola. Diwignie te sg tloczone z bla-
chy stalowej i mocowane do uchwytow przyspawanych do
kierownicy.

Raczki kierownicy wykonane sa z igielitu. Raczka pokretna
do ,gazu” jest typu nawojowego. Do polgczenia raczii wgazu”
z gaznikiem, diwigni sprzegla ze sprzeglem i dzwigni hamul-
ca z hamuleem sg uzvte ciegla gietkie. Cieglo gietkie sklada
sie z dwoch zasadniczych elementéw: linki splecionej z drutow
stalowych i pancerza wykonanego ze stalowej spirali pokryte]
masg plastyczna.

Dzialanie ciegla polega na nieScisliwoSci pancepza;~kidry
sig nie zalamuje. Przechodzgca wewnatrz linka stalowa nie ma
zagiet, co gwarantuje niezawodnoéé jej pracy. PoniewaZ lkon-
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ce pancerza oparte sg w dwoch punktach stalych, zatem wy-
cigganie linki z jednego kornca pancerza powoduje weigganie
jej o te samg dlugosé z drugiego konica. Z powyiZszego widaé,
2¢ ciggla Bowdena dzialaja jednostronnie, dlatego tez stero-
wane przez nie mechanizmy musza posiadaé spreiyny po-
wrotne. Dla zapewnienia trwaloci przesuwania linki, pancerz
wewnatrz powinien byé nasmarowany.

Przy diwigniach sprzegla i hamulca recznego znajduja sie
sruby regulacyjne, o ktére opieraja sie kofce pancerza linek.
Wkregcanie fruby regulacyjnej powoduje wzgledne wydluzenie
si¢ linki, a wiec zwigkszenie skoku potrzebnego do wilaczania
sprzegla lub hamulea. Wykrecanie Sruby regulacyinej powodu-
je skrocenie linki, a wige zmniejszenie skoku potrzebnego do
wylgczania sprzegla czy hamulea lub te? zmniejszenie luzu
w mechanizmie sterujgeym.

Z lewej strony na kierownicy znajduje sie we wspélnej obu-
i:_dnwﬂle przycisk sygnalu diwickowego oraz przelgeznik fwiatel
szosowych z dlugich na kritkie (mijania).

E. Resorowanie tylnego kola

Tylne kolo motocykla zamocowane jest w wahaczu. Wahacz
jest ramks trapezowg wykonang z blachy stalowe] o prze-
kroju zamknietym. Przednig czeS¢ wahacza (mniejszg podstawe
ramki trapezowej) stanowi tuleja, uloiyskowana za pomocey
tulejek turbaksowych na osi nieruchomej, zamocowanej na
tylnej — dolnej czedci ramy motocykla.

Wiekszgq podstawe ramy trapezowej stanowi, juz w calkowi-
cie zmontowanym motoeyvklu, nieruchoma 0§ kola tylnego. Tyl-
na czesé wahacza lgezy sie z ramg za pomoes dwodch telesko-
powych elementdow resorujacych z amortyzacig olejows.

Kazdy teleskop zamocowany jest gérnym swoim uchwytem
do ramy, a dolnym do tylnej czesScl wahacza. W obu punktach
teleskop zamocowany jest wahliwie, dla umeoiliwienia wy-
konywania przez of tylnego kola ruchéw po luku kola w cza-
sie jazdy po nierdwnoiciach drogi.

‘.I'q.]

Teleskop skiada sie zasadniczo z dwéch
zespoldw: resorujgeego i tlhumigcego
drgania (rys. 14). Elementem resorujg-
cym jest sprezyna Srubowa rozpiera-
jaca czesté stalg 1 ruchomg. CzesC stalg
stanowl miseczka I, oslona 6, tloczys-
ko 3 wraz z tlokiem 7, natomiast czesé
ruchoma polgczong posrednio z osig
kola za pomocq belki wahacza stano-
wig: rura zbiornika oleju 5 wypelnio-
na czeiciowo olejem, cylinderek amor-
tyzatora 8 z otworkami, prowadnica
tloczyska 2 1 oslona 4. Przy ruchu_
wzglednym. tloczka do dolu, Sciskana
jest sprezyna, natomiast olej wypelnia
przestrzen pomiedzy rurg zbiornika ole-
ju 5 1 cylinderkiem amortyzatora 8§,
wydostajge sie przez uwidocznione na
rysunku otworki Po minieciu przez
tloczek pilerwszego od géry otworka,
olej zacznie wypelnia¢ przestrzen nad
tlokiem. Podczas wzglednego ruchu
tloczka do dolu ilosé otwerkdw, przez
ktore wyciskany jest olej maleje po-
wodujge wieksze dlawienie oleju, a tym
samym zwiekszy sl_“f giénienie na tlocz-
ku. Gdy tloczek znajdzie sie ponizej
ostatniego otworka, ciénienie na tlok
bedzie wowezas najwieksze, spoczywa
on na poduszcze olejcwej i zabezpie-
czony jest przez nig przed dobiciem.
Ruch powrotny tloczka powoduje spre-
zyna. Ruch ten hamowany jest przez
wzrastajgce ciggle cifnienie oleju na
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Rys. 14. Priekrd] teleskopu W@inego. ‘l:]w!_i
dozznione wszysikie elementype™
wspolpracujgee




tloczkiem. W celu zabezpieczenia przed wyciekaniem oleju,
w gornej czescl prowadnicy 2 znajduje sie gumowa uszezelka
pierfcieniowa, nad nig zas skorzana wycleraczka. Przez tlumie-
nie drgan osigga sie dobrg statecznosé motocykla, dobre |, trzy-
manlie sie drogi” i wygode jazdy,

F. Kola

Kola szprychowe motocykla majg obrecze o férednicy 187
1 szerokosei 1,7° (43 mm). Obregcze s zwijane z taSmy stalo-
wej spawanej na koncach elektrycznie. Profil obreczy jest
wglebiony. Obrecze s3 chromowane., Kazde kolo posiada 36

e ——— =

Rys, 15. Kolo prrednie zamontowane do
teleskopdw

jednakowych szprych o @ 3,1 mm, pokrytych galwaniczng po-
wloks antykorozyjng. Szprychy powinny by¢ fak naciggnigte,
aby posiadaly wstepne napreienie uniemozliwiajgce uginanie
sie szprych przy obrotach kola. Piasty koél sg odlewane pod
ciénieniem ze stopu lekkiego. Wewnatrz nich umieszczone sg
szezeki hamulecowe. Kazde z k6l motocykla osadzone jest na
osi nieruchomej za pomocg dwoch lozysk kulkowych.

Kolo tylne moizna wyjmowaé z wahacza bez zdejmowania
laficucha napedowego, gdyZ pilasta kola lgczy sie z bgbnem
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rabicrakowym za pomocg 5 kolkow ze stozkami gumowymi,
wchodzgeymi w otwory w piascie. Sam bgben zablerakowy
ulozyskowany jest w wahaczu na jednym loZysku kulkowym,
na gniezdzie osi. Po wykreceniu osi i odkreceniu ustalacza po-
krywy hamulcowej kolo daje sig latwo wyjgé z wahacza, przy
ktérym pozostaje zamocowany beben zabierakowy wraz z lan-
euchem. Oba kola sg nawzajem zamienne. Czynnosci niezbed-
ne, ktore nalety wykonaé podezas zamiany kol podane s3
w dalszej czeSci niniejszej instrukeji w dziale  Naprawa mo-
tocykla”.
G. Hamulee

Do zatrzymania motocykla sluzg dwa niezaleznie od sicbie
dzialajace hamulce. Przedni, reczny hamulec sterowany jest
dZwignia umieszezong z prawej strony kierownicy, a tylny —
nozny sterowany jest pedalem znajdujgcym sig z prawe] siro-
ny motocykla,

Hamulce sa pelnopiastowe typu szezekowego. Zeliwny pier-
écien hamulcowy o érednicy 132 mm wtopiony jest w piaste
i obraca sie wraz z kolem. Szezeki hamulcowe umocowane 53
na osi weisnietej w pokrywe i na rozpieraczu zamocowanym
obrotowo, przy czym w poloZeniu Scisnigtym tworzg one
mniejsza $rednice od $rednicy bebna hamulcowego. W polo-
feniu tym utrzymujg je sprezyny.

Do szezek hamulcowych przymocowane sg okladziny clerne
fenolowo-kauczukowe, o bardzo dobrych wlasnosciach cier-
nych, zapewniajgee duzg skutecznosé hamowania. Hamowanie
nastepuje po obroceniu diwigni rozpieracza. Rozpieracz obra-
cajac sie rozsuwa szczeki hamulcowe 1 dociska je do po-
wierzchni bebna hamulcowego. Wytworzona dzieki temu sita
tarcia, miedzy obracajgcym sie begbnem hamulcowym a nie-
ruchomymi szczekami, powoduje zinniejszenie obrotdw bebna,
a tym samym kola i szybkoSei jazdy motocykla. Pokrywa
przedniej piasty zabezpieczona jest przed obrotem ustalaczem,
ktéry jest przymocowany nakretkami z jednej strony-dg osi
szezek hamulecowych, a z drugiej strony do unhvgﬁu blotnika
przedniego, przyspawanego do ruchomej czgsci teleskopm:
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Pokrywa tylnej piasty zabezpieczona jest przed obrotem usta-
laczem, z jednej strony przykreconym do osi szezek hamulco-
wych, z drugiej za§ do wahacza, Pedal hamulca tylnego umo-
cowany jest na osi poprzeeznej przechodzgce] przez rame.
Na osi umocowana jest diwigienka osi pedalu hamulca, z ra-
mieniem ktdrej lgczy sie pret hamulcowy. Drugim koficem
pret hamulcowy polgczony jest z ramieniem dZwigni rozpieracza
hamulea tylnego za pomocy okrgglego klocka 1 nakretki mo-
tylkowej regulujgcej dlugosé preta, a tym samym luz pomiedzy
szezekami a bebnem hamulcowym.

H. Ogumienie

Ogumienie kol motocykla sklada si¢ z opony, detki i tasmy
zabezpieczajgcej. Opona ochrania znajdujgcg sie wewngtrz
niej detks, do ktérej pompuje sie powietrze. Opony motocykla
WSK posiadajg wymiary 3,002X 19", Oznacza to, Ze opona ma
szerokoit 3", a érednice wewnetrzng réwng srednicy obreczy 19°.

Opona skilada sie z osnowy, tj. z nagumowanych nieci, ulo-
zonych w kilka krzyzujgcych sie warstw, pokrytych specjal-
nie wulkanizowana gumg. Zadaniem osnowy jest zwigkszenie
wytrzymalosci opony. Na zewngirznym obwodzie opony znaj-
duje sie odpowiednio uksztaltowana grubsza warstwa gumy
nazywana bieznikiem. Obrzeze opon jest sztywne [ nierozeig-
gliwe, dzieki specjalnie znajdujgcemu sie wewngtrz drutowi
stalowemu, ktory zabezpiecza przed rozcigganiem opony.

Do jazdy w terenie uzywa sie opon, z bieinikiem o gleb-
szej rzeibie, celm zwiekszenia przyczepnosci opon do gruntu.
Detka jest wykonana z miekkiej gumy, na wewnetrznej Sred-
nicy posiada zawdr, ktéry wchodzi w otwor obreczy kola. Za-
wor ten sluzy do wprowadzenia powietrza do wnetrza detki
Poniewaz na zewnetrznej powierzchni obreczy znajdujg sig
glowki nakretek szprychowych, dlatego tez, dla zabezpieczenia
detki przed uszkodzeniem, na obrecz jest naloZona gumowa
tasma ochraniajaca.
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I. Blotniki

Blotniki sluza do ochrony kierowcey i pasazera przed blotem
i wodg lub kamieniami i piaskiem, odrzucanymi przez kola
w czasle jazdy. Blotniki motocykla s wykonane z blachy sta-
lowej i gleboko tloczone. Blotnik tylny przymocowany jest do

Rys. 18, Blotnik przednl zdemontowany

ramy, a przedni trzema wspornikami do ruchomych czgsci te-
legkopow, co powoduje, ze blotnik odbywa ruch razem z ko-

przy zachowaniu stalej odleglosei od niego. Blotniki sg
pokryte lakierem piecowym.

J. Eancuch napedowy

Eaficuch napedowy jest typu rolkowego o wymiarach 1/"%7,75,
co oznacza, ze odstep pomiedzy dwoma sgsiednimi sworznia-
mi wynosi 1/,", a szerokoi¢ lancucha 7,75 mm. Przenosi on na-
ped z malego kola lancuchowego zdawczego skrzynki biegow :
na wieniec zebaty przymocowany do bebna zabierakowego
kola tylnego.

Eancuch wykonany jest z ogniw z blachy stalowej, polgczo-
nych za pomocsg sworznl z tulejkami, na ktorych sg osadzone
rolki stalowe zmniejszajqce tarcie lafcucha o zeby kol lan-
cuchowych. Od gory lancuch jest osloniety oslom§ tloczong
z blachy stalowej. Dluisza, ruchoma je] czgSC przymocowana

!




Jest w dwdch miejscach do wahacza, a krotsza — nierucho-
ma — do obudowy silnika.

K. Podstawka centralna

Podstawka centralna stuzy do stowiania motceykla na twar-
dym podloiu. Sklada sig ona z dwdich nézek polaczonych
wz::nacniajqua poprzeczks., Nozki tloczone sg z blachy stalo-
we) w ksztalcie korytek. U gory przyspawane sg do nich glow-
ki, w ktérych podstawka zamocowana jest obrotowo na osi
pﬂ-priﬂ.EEEﬂEj przechodzgcej przez rame. JednoczeSnie na tej
5@123 051 mocowane s§ podnozki kierowcy, W dolnej czesci
kazda nodika posiada przyspawang stopke o wiekszej powierz-
chni, w celu zmniejszenia naciskéw na podioZe. Poprzeczka pod-
stawki sklada sie z dwdch korytek tloczonych z blachy sta-
lowej i zespawanych razem tak, ze tworzg belke o przekroju
tzamkniet:.rm_ Do poprzeczki i do uchwytu silnika zaczepiona
jest spreiyna, ktéra utrzymuje podstawke w poloieniu pozio-
mym w czasie jazdy.

I-Tr::r stawianiu motocykla na podstawce trzeba, slajgc z le-
we) strony pojazdu, ujaé go za kierownice i bagainik, a przy-
cisngwszy uprzednio podstawke nogg do ziemi, przesunat
motoeykl do tylu. Naleiy przy tym uwazaé, zeby motoeykl
sta!:ariaa.’: na rownym podlozu, gdy: w przeciwnym wypadku
moze sig przewrdcié, Nie naleiy réwnie? stawlad motocykla
na rozgrzanym asfalcie,

L. Zbiornik paliwa

Zbiornik paliwa ma pojemnosé okolo 125 1 i jest wykaonany
z blachy stalowej, z dwoch poléowek zgrzewanych zz sobg,
8 u gory posiada wlew zamykany korkiem z uszczelky gumowsg
zabezpieczajqcg przed wylewaniem sie paliwa. W korku znaj-
duje sig¢ maly otworek do polgczenia wnetrza zbiornika z at-
mosfers.

Zbiornik zamocowany jest do ramy w przedniej czeSel za
bomocyg zaczepu, w tylnej czesci za pomocg éruby. Pod zbior-
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nik podloione sg gumowe podkladki, aby nie opieral sie bez-

poSrednio o rame.

W dolnej, lewej czeéci zbiornika znajduje sig zawodr paliwa
majacy 3 pozycje: zamkniety (skrzydelkiem poziomo w prawo),
otwarty (skrzydelkiem pionowo w dol), rezerwa (skrzydelkiem

poziomo w lewo).
L. Siodlo i podnozki

Siodlo kanapowe, wykonane z lateksu pokrytego z zew-
ngtrz dermatoidem (przewaznie w dwoch kolorach), oparte jest
na podstawie i przymocowane do ramy w przedniej czeSci za
pomocy dwoch zaczepéw spreizynujacych, w tylnej zas§ za
pomocg dwoch uchwytow mocowanych Srubami lgczgeymi ba-
gaznik'z ramas,

Podnagki kierowcy i pasaZera pokryte sg oslonami gumowy-
mi i mja regulowane poloZenie, celem indywidualnego dosto-
sowania do potrzeb kaidego kierowcy. Podndzki pasaiera sg
odchylane do polozenia pionowego, potrzebnego szezegdlnie
przy uruchamianiu silnika.

M. Skrzynki narzedziowe i oslonkl

Na obu bokach motocykla, ponizej siodla, znajduja sie plas-
kie puszki narzedziowe, ktorych przykrywki zamykane sg
weiskowymi zaczepami sterowanymi z zewngtrz pokretkami.
W $Srodku ramy motocykla, miedzy puszkami narzedziowymi,
znajduje sig¢ schowek na akumulator. Schowek ten od strony
silnika zakryty jest blaszang oslonkg mocowang do ramy od
dolu zaczepami, a od gory nakretkami. Z lewej i prawej strony
motocykla, za puszkami narzedziowymi, a poniiej siodla,
umieszezone sg dekoracyjne oslonki boezne,

N, SzybkoSciomierz I lieznik kilometréw

Motocykl WSK posiada szybkoSciomierz wraz
kilometrow, wbudowany w tylng czesé lampy
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tocykla, Szybkofciomierz posiada zakres szybkoSci od 0 do
100 kmfgodz. Zakres liczanika od 0 do 100 tys. km. Szybkoécio-
mierz jest napedzany gietkim walkiem od kola przedniego.
Podzialka szybkosciomierza jest oswietlona zardwlksg 6V 15 W
czerpiqesg pragd z akumulatora.

13. DEMONTAZ, NAPRAWA I MONTAZ ZESPOLOW
' MOTOCYKLA MO0G-4

A. Silnik

a. Wymontowywanie silnika z ramy motocykla

Celem wymontowania silnika z ramy nalezy wykona¢ naste-

pujgee czynnosci:

1) zdjgé lancuch,

2) odlgczyé od silnika uklad wydechowy,

3) odjgé gainik z ssgcego krobéea cylindra,

4) odlgczyé od zaciskow przewody instalacji elektryeznej,

5) odlgezyé linke sprzegla od silnika,

6) odkrecié¢ cztery nakretki i wyjaé cziery Sruby mocujgce
silnik do ramy,

T) unieS¢ nieco silnik do gory i przesuwajac go w bok wyjgé
calkowicie z ramy.

1. Zdejmowanie lancucha

Wykonaé nastepujgee czynnosei;

a) ustawié¢ przekladnig silnika na biegu luzem, a motocykl
na podstawce centralnej;

b} obracajgc kolem tylnym ustawié lancuch tak, by zlgczka
znalazla sie w najdogodniejszym miejscu do jej zdjecia;

¢) wyigé ku gorze zawleczke spreiynows zlgezki;

d) zdjg¢ nakladke ogniwka lgczgcego i wyciggngé zlgczke,
rozlgezajac lancuch;

e) obracajgc tylne kolo do tylu (w kierunku przeciwnym niZ
napedza silnik) spowodowaé zupelne odlgczenie sie lancucha
od motocykla.
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2. Odigezanie ukaldu wydechowego od silnika

Wykonaé¢ nastepujgee czynnosci:

a) kKluczem pazurkowym odkregeié nakretke rury wydecho-
wej;

b) odkrecié czefciowo (poluzowaéd) Srubg zaciskajgeq jarzmo
tqczace thumik z rurg wydechows;

¢) przekrecié nieco rurg wydechowsg w prawo,

3. Zdejmowanie gainika

Wykona¢ nastgpujjce czynnosci:

a) za pomocg wkretaka poluzowaé nieco wkret zaciskajgey
jarzmo [gaZnika na kréécu ssgeym cylindra;

b) odlficzyt elastyczny przewdd od zaworu paliwowego po
zamknigeiu doplywu mieszanki;

17. Ldejmowanie gaz-
nika z ssgcego krocéea sil-
nika

Hys,

¢) objg¢ gainik dlofimi i obracaé go o niewielki K3t w ohie
strony, ciggnge jednoczesnie powoli ku tylowi, ai/ dae, W-
tego zdjecia z ssgcego kroéea cylindra, | |

&
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4. Odlgezanle przewodéw Instalacjl elekiryeznej

Na przedniej powierzchni prawej czesci korpusu silnika
znajdujg sie trzy zaciski mocujgce przewody instalacji elek-
trycznej. Cheac odlgezyé przewody od silnika naleiy:

a) zaznaczy¢ miejsca polgezen poszezegbdlnych przewoddw ce-
lem uniknigcia pomylki przy montazu,

b) odkreci¢ nakretki zaciskajgce przewody,
e) zdjgé konedwki przewodow,

d) nakreci¢ nakretki na sworznie gwintowane zaciskéw in-
stalacjl, nie zaciskajge jednak ich zbyt mocno.

3. Odlgezanie linki sprzegla od silnika
Aby odlgezyt linke sprzegla od silnika nalezy:

Rys. 18. Odijczanie linki sprzegia od diwigni regulatora
spreegia

a) odkrecié kluczem plaskim srube mocujges osiong nieru-
chomg lancucha do bocznej pokrywy kolka . lancuchowego na-
pedzajacego;

b) odkreci¢ wkretakiem trzy wkrety mocujgce boczng po-
krywe koélka laficuchowego do prawej obudowy silnika;

i ¢) odigezyé linke sprzegia od diwignl znajdujgcej sie po
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fewe]j stronie kierownicy (spostb podany jest przy demontaZu
klerownicy);

d) wykrecié Srubg regulacyjng z boceznej pokrywy kolka
jaficuchowego i wyjgc linke sprzegla z wyciecia;

¢) poluzowang juz teraz linkg obroci¢ w lewo o 90° 1 I‘EZEI:H
z klockiem wyjaé z zaczepu diwigni regulatora sprzegla (znaj-
dujgcej sie w bocznej pokrywie kolka lancuchowego).

Rys. 19. Plomba (0zna-
ezaona sirzatks) =zabez-
pleczajgca cylin
przed wyjeciem kadiu-
ba. Z lewe) strony za-
ciski instalacjl elek-
tryczne] slinika

Rys. 20. Plomba (ozna-

prona strzalka) zabez-

pleczajaca kadlub przed
demontatem

Uwaga Kaidy silnik, oddany do uiytku przez wylwarnie, posia-
da dwie plomby, ktdérych naruszenie jest nieuniknione przy rozbiera-
niu siinika. , .

Plerwsza plom ba zabezplecza przed wyjgclem eylindra = kor-
pusu silmika i zaciénigta Jest na druciku przewleczonym przez dwa
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otwory: jeden w Zeberku cylindra, drugl zaf w lewe] czefel kadluba
silnika.

Druga plomba zaciénleta fest na druciku przewleczonym przes
otwdr na koficu trzplenla wkreta, wystajacego z drugiej strony kadiu-
ba | mocujacego pokrywe sprzegla do lewe)] cmefel kadiuba silnika,
Wszystkie usterkl silnika (a oczywiicie | pozostalych zespoléw moto-
cykla) zalstniale w okresie gwarancyjnym usuwajg bezplatnie stacje
TOS (Techniczne] Obsiugl Samochoddw), o ile plomby zalotone przez
wytwdrnle nle zostaly wezedniej zerwane, Warunki napraw w okresie
Ewarancyinym omawla dokladnle ksigfeczka gwarancylna, wydawana
nabywcy przez placédwke sprzedajgen dany pojazd mechaniczny.

b. Usuwanie usterek tloka

1. Usuwanie nagaru

Przy pracy silnika w normalnych warunkach i zastosowaniu
wiadciwego paliwa, trzeba usuwaé nagar z tloka po przejecha-
niu 5000—5500 km, jednakze pierwsze oczyszezanie powinno
nastapi¢ wezesniej, tj. po przejechaniu 3500—4000 km (ze wzgle-
du na stosowanie mieszanki paliwowej nieco bogatszej w olej
w okresie docierania). Nagar naleiZy réwniez usuwaé z otwo-
ru wylotowego spalin w eylindrze. Dokonuje sie tego od stro-
ny wylotu po uprzednim zdjeciu rury wydechowej.

Chege usungé nagar z tloka naleiy wykonaé nastepujace
czynnosei:

1. Klueczem nasadowym odkreci¢ nakretki 4 érub dwustron-
nych mocujgeych glowice i cylinder (uwazaé, by nie
uszkodzié uZebrowania glowicy).

2. Zdjaé glowice cylindra (uwazaé by nie uszkodzié uszezelki
miedziano-azbestowej).

Wilgezyé trzeci bieg

4. Naciskajge dZwignie rozrusznika obracaé wal silnika do-
tad, az denko tloka znajdzie sie w GMP,

5. Usuwaé z denka nagar za pomocy skrobaczki z twardego
drewna lub kawalka blachy aluminiowej (uwazaé, by nie
porysowat powierzchni tloka i aby okruchy osadu nie
przedostaly sie w szczeling miedzy tlokiem a cylindrem).

=]

10.
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12,

13.

14.

15.

" Po ukonczeniu skrobania nalefy usungé okruchy nagaru

za pomoca miekkiego pedzla i przez wydmuchiwanie drob-
nych czgsteczek.

. Po wyskrobaniu przetrzeé powierzchnie glowicy i denka

tloka miekka, czysta szmatka 2zwilzong benzyng.
Obracajac walem korbowym obniZyé powierzchnig denka
tloka o 20—25 mm.

Wytrzeé¢ szmatka (jak wyzei w pkt. 7) resztki nagaru,
przyklejone dookola goérnej czeSci gladzi eylindrowej.
Gdy zachodzi konieczno&é, oczySci¢ powierzchnig glowicy
(przylegajaca do uszezelkilde Sladow uszczelniacza (uwazacg,
by nie porysowat zvzny glowicy).

W razie koniecznofeli oczyszezenia uszczelki ze Sladow
uszezelniacza — naleizy ja zdjat. Podwazywszy uszczelke
ostrzem noza, réwnomiernie z czterech stron, powoli jg
podnosit, starajac sie zachowaé przez caly czas polozenie
poziome. Po zdjeciu oczyscid.

Obeirzeé dokladnie, czy uszezelka w jakimkolwiek miejseu
nie zostala uszkodzona lub odksztalcona trwale. Gdyby
to nastgpilo, nalety wymienié ja na nows, bowiem nawet
nieznaczne znieksztalecenie powierzchni bedzie poéiniej
przyvezyng nieszezelnofel Oczyscié gorng powierzchnig cy-
lindra,

Zalozvé uszczelke na cylinder. Jezeli to jest uszczelka
uprzednio zdjeta, powinna sie stykaé z cylindrem 1§ po-
wierzchnig co poprzednio. Przed zaloZeniem moZna uszczel-
ke po obu stronach posmarowaé cienkg warstwg smaru
stalego. Nie smarowaé Zadnym innym uszczelniaczem.
Zalozyé glowice na cylinder, uprzednio usungwszy nagar
Z CZaszy.

Na kazdg z czterech érub dwustronnych zakladamy naj-
pierw podkladki, a pdZniej nakrecamy nakretki. Nakretki
naleiy dokrecaé w nastepujgcej kolejnosci: prawa z przo-
du — lewa z tylu, prawa z tylu — lewa z przodu. Dokre-
cat tylko po éwieré lub pol obrotu, aby glowica osiadaia .
rownomiernie, nie wichrujgc sie. . e =gk
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Uwaga Wymagany moment dokrgcanla 1,5 kGm oslagamy obra-
cajqc nakretki kluczem o dlugofel ramlenia 135 mm przy frednim
wysilitu dionl, Po pilerwszym uruchomieniu siinika | dostatecznym
rozgrzaniu go, nalety jeszcze raz probowaé dociggnaé nakretki glowl-
ey, oczywidcie po uprzednim zatrzymaniu silnika,

2 Zdejmowanle I wymiana plerfecieni tlokewych 1 tloka
Nalezy wykonaé nastepujgce czynnoésci:

1. Odkrecié nakretki &rub dwustronnych. Zdjgé podkladki.
2. Zdjaé glowice — jak w pkt. b.1.1 i b.1.2.

3. Obrockt rozrusznikiem wal silnika tak, aby tlok znalazl
sie w DMP.

4. Wigczyé trzeci bieg.

5. Powoli podnosié cylinder do gory przytrzymujgc tlok re-
kg, aby opadajgc nie uderzyl o Sciane kadluba. Zdjgé cy-
linder ze srub dwustronnych.

= Ryvs. 21. Wyciskanie
- sworznia z tloka za po-
. mocy specjalnej opaskl

i oy _

by

6. Wyiaét dwa pilericienie spreiyste zabezpieczajace swo-
rzefi w tloku przed wysunieciem. Mozna do tego celu
uzyé szezypce, w ktérych na koficach na powierzchniach
pracuigeych wypllowano rowki o glebokosci okolo 1 mm.

10.

11.

12.
13.

%—#

Wycisngé sworzen z tloka i z gléwki korbowodu uzywajge
do tego celu jedynie takiego przyrzgqdu, ktéry by zapewnil
wykonanie tej czynnodel bez uszkodzenia i zdeformowania
tloka 1 korbowodu, pamietajge, iz nie wolno przy tym uzy-
waé milotka | przebijaka.

Po wyciénieciu sworznia do 2f; jego diugoSci mozna przy-
rzad zdja¢ i odlgczyé tlok od korbowedu.

Wymyé tlok w benzynie.

Zja¢ piericienie z tloka, uiywajgc do tego celu trzech
paskéw clenkiej blachy lub tei stepionych nozykow do
golenia. Kazdy z paskow wsuwaé pod pieréciefn w poblizu
zamka (przeciecia) przesuwajge go delikatnie dalej wzdluz
obwodu. Pierwszy pasek blachy =zaloiyé naprzeciwko
zamka (po drugiej stronie tloka), dwa pozostale w poblizu
zamka. Zsuwaé teraz ostroinie pierscienie po paskach
blachy w kierunku denka. Przed zdjgciem, w przypadku
zatarcia sie piericieni, nalezy najpierw probowac deli-
katnie podwaiaé je na calym obwodzie.

Wewnetrzna powierzchnie pierScienia oczyscié z nagaru
kawalkiem cienkiej blaszki z migkkiego metalu, Zewnegtrzna
powierzchnie oraz plaszezyzne dolng i gorng pierscienia
oczyécié paplerem &ciernym drobnoziarnistym nr 00 lub
000 ulozonym na rownej plycie (np. szklanej), Nie trzeé
zbyt dlugo, gdyz zmienig sig wymiary piericienia,
Oplukaé piericienie w czystej nafcie lub benzynie.
Delikatnie usungé osad weglowy z rowkow pierécieniowych
w tloku. Uzvé do tego celu jakiegoé zuizytego, zlamanego
pierfeienia, ktéry na powierzchni przelomu nalezy uprzed-
nio zeszlifowad.

Sprawdzié przez zaloZzenie pierscienia do cylindra, czy
luz w zamku jest wiekszy od 1 mm (w nowym powi-
nien wynosi¢ od 0,1—0,2 mm). Jeéli szczelina jest wieksza,
pierécien naleiy wymieni¢ na nowy.

Przy badaniu ustawié pierScienn tuz pod gorng krawedzig
cylindra poziomo (ktéry musi byt czysty). Do dokiad-~
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15.

16.

1%.

18.

19.

nie poziomego ustawienia moina uzyc tloka. Przesuwajic
pier§eien tlokiem wzdluZ calej gladzi sprawdzié, czy szcze-
lina w zamku (nawet nowego plericienia) nie jest mniejsza
od 0.1 mm (warto§é graniczna dolna). Gdy érednica no-

wego plerdcienia jest za duza o 0,1—0,4 mm moZna go na
obu koficach réwnomiernie podpilowat.

Po oczyszezeniu starych lub dopasowaniu nowych pierscie-
ni, zaloZzy¢ je na tlok, poslugujac sig réwnieZ trzema blasz-
kami (jak przy zdejmowaniu). Zamki plereieni ustawié na
wprost kolkéw ustalajgeych. Plericienie w rowku powin-
ny sie swobodnie obraeaé, jednak luz pionowy nie powi-
nien byé wiekszy niz 0,056 mm.

Sprawdzié przed montazem silnika, czy tlok z zaloZzonymi
pierfcieniami daje sig wsunat do cylindra. Dla ulatwie-
nia mo#na uivé paska z cienkiej blachy o koficach wy-
gietveh, pierfcieniowo zwinigtego | zalozonego na tlok.
Opasks ta moiemy Scisnat piericienie uszczelniajace,
ulatwiajac wsuniecie tloka do eylindra.

Uwazaé by strzalka wybita na tloku byla zwracona
w strone otworu wylotowego cylindra. Po sprawdzeniu wy-
jaé tlok z cylindra.

Zalozyé tlok na korbowdd uwazajae, by strzalka na tloku
hvla zwrdcona do przodu, wowezas zamki obu pierscieni
beda zwrdocone do tylu.

Wolsnaé sworzel tlokowy reka, Jeéli to sie nie uda, na-

lezy tlok poderzaé do temp. 60°C, Przed zaloieniem tloka,
wnetrze tulejki w glowcee korbowodu nalezy posmarowat
olejem silnikowym.

Uwazaé, by przy weiskaniu nie przepchngt sworznia
za daleko, gdyz to uniemozliwiloby =zaloZenie jednego
z plericieni zabezpieczajgcych.

Zalozyé pilerécienie zabezpieczajgce sworzen tlokowy.

Sprawdzié czy piericienie nie obracajg sie luZno w row-
kach: jeéli tak, to trzeba wyjaé 1 wymieni¢ na nowe.

.
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Na kadlub silnika zaloiyé nows uszczelke papierows. Jesli
nie ma gotowej, nalezy wg wzoru starej wycigé nowsj
z mocnego papleru o grubosci okolo 0,3 mm. Przed zalo-
zeniem uszczelke naleiy z obu stron posmarowaé clenksq
warstwg uszezelniacza (hermetyku).

Oczyécié dokladnie z kurzu gladZ eylindra oraz tlok, na-
stepnie lekko posmarowal je olejem silnikowym.

Zaloivé cylinder na &ruby Sciggajace dwustronne. Po wsu-
nieciu eylindra do polowy sprawdzié ustawienie zamlkow
pierécieni na kolkach ustalajgcych. Mozna teraz zaloZyé
opaske blaszang na tlok, dla ulatwienia natozenia cylindra
i nalozyé cylinder.

As

L 4 a o .
Rys. 22. Wkiladanie tloka do cylindra za pomo-
ey specjalne) opaskl

Przytrzymujac jedng reka cylinder, drugg kilkakrotnie
obréci¢ kolo magnesowe iskrownika, sprawdzajac prawidio-
woié przesuwania sie tloka w cylindrze.

Zalozyé uszczelke na cylinder (tak jak w punkeie~b71:13).
Zalozyé glowice (tak jak w punkcie b.1.14).
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26, NaloZyé na Sruby dwustronne podkladki. Nakrecié nakret-

C.

ki i dociggngé (patrz punkt b.1.15).

Naprawa sprzegla

Demontaz I naprawe przeprowadzamy w przypadku uszko-

dzenia urzgdzenia rozruchowego lub zauwazenia, e mimo naj-
dalszego wykreeania Sruby regulacyjnej sprzeglo &lizga sie
(Swiadezy to o koniecznofei wymiany zuzytych tarcz sprzeglo-
wych).

Rys. 23 Sprzeglo kompletne zamontowane
do silnika

Przy naprawie sprzegla naleiZy wykonaé nastepujace czyn-
nosci:

Odkreei¢ korek spustowy oleju. Wypuscié olej ze skrzyni
biegdw.

Poluzowaé Sruby zaciskajgee diwignie zmiany biegow
i dzwignie rozrusznika. Zdjaé diwignie z walkdw.
Odkrecié 1 wyjat calkowicie 5 wkretéw mocujgecych lews
pokrywe kadluba silnika, Wkret znajdujgcy sie na prawo
od walka rozrusznika ma na swym koficu wystajgeym

poza kadlub silnika plombg fabryczng. Przed wykrece-
niem tego wkretu nalezy zdjgé plombg [abryczng (oczy -
wiscie po okresie gwarancyjnym).

Odjaé pokrywe od kadiluba, Jezeli sila rgki nie wystar-
czy, lekko uderzaé miotkiem drewnianym w pokrywe. Nie
wolno podwazaé nozem lub wkretakiem!

Poluzowaé &srube regulacying Slimaka,

Weisngé na 2—3 mm w glgb bebna sprzeglowego tarczg
ze sprezynami, Wyjaé ostroznie pierscien zabezpieczajgey
tarcze. Pierécien wypychat z rowka tylko wtedy, gdy nie

Rvs. 24. Sprzegilo calkowicie zdemontowane

jest on zupelnie naciskany przez tarczg spreiynowsq
sprzegla. Po usunieciu pierscienia, tarcze sprezynowsg na-
lezy puszczaé powoli i ostroinie.

Rozebraé sprzeglo.

Tarcze z wkladkami korkowymi, jesli wkladki sg zweglone
lub zuzyte na tyle, ze wystajg mniej niz 0,5—0,7 mm
ponad tarcze lub sg obluzowane w tarczach, naleiy wy-

mienié na nowe lub zalozyé nowe wkiadki. :
W razie braku oryginalnych wkladek korkowych _n_juzna.-
wykonaé je z korka. Wycina sig¢ wkladki 0 wymiarach

o1
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16. Przeprowadzié montaz wszystkich czeScli w kolejnosci od-

E' 2—3 mm wigkszych od wymiaréw otworéw z tarczy wrotnej. Zwracaé jednak uwage na nastepujgce wska-

i o grubosci 3—5 mm wiekszej od gruboéci tarez sprzeg- e o]

lowych. Wyciete wkiadki nale: otowaé wodzie do 3 , -
mu;entu ;rnuﬁchzen[a. Zmichz{.unf wkladktr zakladamy —aby oguiwd Kedukeyine IACUCUN tspl:qg::- Tif:uﬁ;f :li.
W otwory tarczy, nastepnie tarcze z wkladkamij wstawia- ' kiadaniu bylo zwrdcone wezszq strong

my pomigdzy tarcze stalowe i $ciskamy mocno w imadle. chu fafcucha; e 1 winny mieé swobodny
Po wyschnigeiu nalezy tarcze z wkiadkami oszlifowaé z obu = Wazysliue satcze sprzeg clﬁn

stron na papierze Sciernym ulozonym na réwnej plycie. Fuch. w FOWkacly. prowadzacyen,

Tarcze bez wkladek, je§li majg glebokie rysy lub zatar-
cia, wymienié lub oszlifowaé,

8. Sprawdzié wszystkie sprezyny sprzegla ustawiajac je na
réownej plaszezyinie obok siehie, Sprezyny nie powinny
rozni¢ sig od siebie dlugoscig wiecej niz o 0,5 mm. W przy-

E& padku wigkszych réinic nalezy przy montazu pod krétsze

: sprezyny dawaé odpowiedniej grubosei podkiadki, najle-
piej fibrowe, lub wymienié na nowe.

10. Gdy w silniku byly uszkodzone tylko tarcze sprzegla,
mozna zmontowaé sprzeglo i zalozyé pokrywe; jezeli jed-
nak wadliwie dziala mechanizm rozruchowy silnika, na-
lezy przystapié¢ do dalszego demontaiu sprzegla.

11. Odgigé wkretakiem podkladki zabezpieczajgce nakretke / 2
mocujgcq beben sprzeglowy i nakrgtke mocujgeg kolko AL .
tancuchowe walu korbowego, \VES st Ny ~ J "

12. Odkrecié obie nakretki i zdjgé z. waldw podkladki. Na- : —— e . i }
kretka mocujgea sprzeglo na walku skrzyni biegéw ma i ;p_;wﬂ.z_ﬂ TR TR J

gwint lewozwojowy, nalezy wige zwrécié uwage na prawi- korbowego

dlowe odkrecanie. kladaniu wsungl sie na calym
- : ; ; il — aby pierscien przy zakladaniu ws
13. Zdja¢ kolo lancuchowe z walu korbowego, uzywajge spe swolm obwodzle do dna owin spriegiowego F zatocie:

cjalnego Sciagacza kielichowego lub pazurkowego. Po prze-

sunigciu kola ku konecowi walu, zdjgt rownoczeénie beben nia tarezy.
sprzggla, kotko lancuchowe 1 laficuch. d. Ususwanie luzdw w silniku
14. Zdjat lancuch z bebna i kola lancuchowego, W przypadku wiekszego zuZycia silnika mogg wystapié na-

15. Naprawi¢ mechanizm rozruchowy i wymienié ladcuch stepujgce ‘luzy:

sprzgglowy (jesli zachodzi potrzeba). Zuzyciu najczesciej 7 S T \
ulegajq: segment zebaty rozrusznika lub kolo lanicuchowe 1. Luz pramieniowy na wale J -
na bebnie sprzegia. 2. Luz osiowy na wale korbowym. \warsscs)




3. Luz migdzy korbowodem a czopem walu korbowego.
4. Luz pomiedzy korbowodem a tlokiem (na sworzniu tlo-
kowym),
W razie stwierdzenia ktéregokolwiek z powyiszych luzdéw,
nalezy caly silnik odda¢ do naprawy do warsztatu specjali-

-_—— ol

Rys. 28, Skrzynka przekladniowa zdemontowana

stycznego, wyposazonego w odpowiednie narzedzia i przyrzady.
Proba samodzielnego usuniecia usterek moze w tym przypadku
nie daé¢ pozytywnych rezultatow,

e, Demontaz llnnprnwn skrzyni biegéw

Skrzynia biegéw najeczeSciej ulega uszkodzeniu na skutek:

a) wylamania zazebienia klowego w kélku zebatym zdawezym
(przy przerzucaniu dzwigni zmieniacza biegdw z II biegu na
IIT bieg bez uzyecia sprzegla):

64

b) pgknigcia czopa walka gléwnego od strony kola zebatego
zdawezego (przyczyng jest zbyt silnie napiety lanicuch):

¢} peknigeia spreiyny powrotnej zabieraka zmieniacza bie-
gow, ustawiajgeej zbierak w poloZeniu Srodkowym:

d) zniszezenia ktdéregokolwick kola zebatego skrzyni biegow
(naleZy je bezwzglednie wymienié na nowe);

e} nadmiernego zuiycia lancuchowego kola silnika, nape-
dzajgcego tylne kolo jezdne motocykla (naleiy koniecznie wy-
mienié na nowe).

Demontaz naleiy przeprowadzié w sposéb nastepujacy:

1. Odkregeié srubg mocujgea od gory pokrywe iskrownika-
-pradnicy. Poluzowaé dwile pozostale sruby. Zdjaé po-
krywe.

Wykregeié korek spustowy. Wypuseié olej.

Zdjat pokrywe lews i prawg kadluba silnika.

Zdjat kolo magnesowe i podstawe iskrownika-pradnicy

(patrz nizej punkt f).

Zdjg¢ sprzeglo i koltko zebate walu korbowego razem

z lancuchem sprzeglowym (patrz punkt ec,).

6. Zdja¢ glowice i eylinder (patrz punkt b.).

7. Odkreci¢ wszystkie wkrety mocujgee lews i prawg czeéé
kadluba silnika.

B. Rozmontowaé¢ obie czesci kadluba silnika. Wyjaé wal
z korbowodem i tlokiem za pomoes $ciagacza.

f. Po zdjeciu prawej czeéci kadluba, razem z kolem zebatym
zdawezym, wyjaé walek posredniczacy, 3 kola zebate
walka poéredniczgcego, a nastepnie walek glowny ze Znaj-
dujacym si¢ na nim kolem II biegu. Ostatni wymontowu-
jemy walek ze zmieniaczem biegow.

Kolo zebate zdawcze mozna odlgezyé od prawej czeéel
kadluba silnika po wykonaniu ezynnoéci wskazanych ni-

ze] w p. 10—12.

10. Odgigé wkretakiem podkladke zabezpieczajgeg makretke,
ktora mocuje kolko lancuchowe silnika.

‘;‘]-l- ‘k
1. Zdja¢ kolko lahcuchowe z walka wielowypustgivego.  \
i ﬁ !
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12, WymontoWaé koltko zebate zdawcze.

5 — Motocykl WSK .
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Montaz calego silnika nalezy przeprowadzi¢ w kolejnosel
odwrotnej.

f. Demontaz i naprawa iskrownika-pradnicy

Podczas eksploatacji motocykla iskrownik-pradnica moze
ulec uszkodzeniu na skutek:

a) przebicia uzwojen cewkl zaplonowej (tzw. spalenia cewki):

b) przebicia uzwojenn cewek oSwietleniowych lub cewki la-
dujgcej akumulator;

¢) polgezenia z ,masg” mloteczka przerywacza (starta lub
ukruszona fiberka S&lizgowa, zle odizolowanie miloteczka od
osi):

d) uszkodzenia izolacji przewodu wysokiego napiecia (ko-
niecznosé wymiany) lub jakiegokolwiek przewodu doprowa-
dzajacego;

e) przebicia izolacji kondensatora przerywacza;

f) utleniania sie stykow przerywacza.

W wyzej wymienionych przypadkach uszkodzen zachodzi
keniecznost zdjecia pokrywy iskrownika-pradnicy i kola ma-
gnesowego; natomiast regulacie ustawienia podstawy iskrow-
nika-pradnicy i regulacje wislkoéci szczeliny przerywacza
mozna wykonaé przez wyciecia w kole magnesowym, po zdje-
ciu pokrywy. Do zupelnego odlqezenia iskrownika-prgdnicy
od kadluba silnika jesteSmy zmuszeni tylko w przypadku cal-
kowitego demontazu silnika lub bardzo powaznego uszkodze-
nia iskrownika.

Demontaz iskrownika-pragdnicy przeprowadza =ie w nastepu-
jacej kolejnoéci:

1. Odkrecié &rube mocujgea od giry pokrywe iskrownika-
-pradnicy. Zluzowaé dwie pozostale Sruby. Zdiaé pokrywe.
2. Odgigt (za pomocg wkretaka) podkladke zabezpieczajses,
ktora unieruchamia nakretke mocujaca kolo magnesowe.

3. Odkrecié nakretke kola magnesowego, uiywajac klueza
nasadowego 19 mm (wigczyé bieg w eelu unieruchomienia
ukladu korbowego), Po zluzowaniu nalefy nakretke od-

—

-
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kreci¢c tylko o tyle, aby czolo jej znalazlo sig na rowni
Zz koncem walu korbowego.

4. Wilozyé dwie druby M6X1 w otwory plytki &ciggacza

i wkrecié je rownomiernie w otwory migdzy nitami kola

magnesowego. Gdy plytka &ciggacza oprze sig o koniec

Rys 27. Zdejmowanie kola magnesowego £ walu
za pomocy specjalnego Sciggacza

walu korbowego, wkreci¢ Srube M10 w otwor Srodkowy
piytki, az do zetkniecia z powierzchnig czolowg walu.
W miejsce styku wpuscié krople oleju.

Powoli dokrecaé Srodkows Srube $ciggacza, ai do zsu-
niecia sie kola magnesowego ze stozka walu (rys. 27).

5. Wykreci¢ sruby Sciggacza. Odkrecié calkowicie nakretke
mocujacs kolo magnesowe. Zdja¢ nakretke, podkladke
zabezpleczajgea, kolo magnesowe i wpust czolenkowy
walu korbowego. Nabiegunniki kola magnesowego zewrzec
kawalkami blachy lub pretow z miekkiej stalLV e

Uwagn. Po przeprowadzeniu powyisiego dﬂmnntui(

stapié do usuwania usterek zawartych w punkiach odjf. n’p '-.f 0.
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Dalszy demaniaz nalety przeprowadzlé jedynle wtedy, gdy zachodzi
konlecznoié zupelnego odlgezania Iskrownika-pradnicy od slinika.

6. Odligezyé wszystkie przewody iskrownika-pradnicy od

zaciskow na silniku, zaznaczywszy uprzednio ich polo-
zenie,

7. Odkrecié ochraniacz Swiecy z przewodu wysokiego na-
plecia.

Rys. 28, Iskrownik-pridnlea po zdjeciu kola magnesowepgo

B. Odkrecic [ zdjgt z przewodu wysokiego napiecia bakeli-

9,

10.

11.

68

towsg pokrywe obsady wraz z gumows uszczelks.
Zaznaczyé na korpusie silnika, w jakikolwiek sposob,
poloienie podstawy iskrownika-pradnicy.

Odkrecié duzym wkretakiem 3 whkrety mocujace podstawe
iskrownika-prgdnicy do kadluba silnika.

Zdja¢ podstawe iskrownika-pradniey, obracajge ja lekko
w obie strony. Przewdd wysokiego napiecia wyciggngé
ostroZnie z goérnego otworu w kadlubie silnika.

I vwagl
1. Montaz iIskrownika-pradnicy naleiy przeprowadza¢ w kolejnoscl

- —

3.

odwrotne], Przy zakladaniu kola magnesowego uwaizag, aby nie
usekodzié rdzeni | uzwojen cewek oraz 4lizgacza textolitowego mio-
teczkn przerywacza. Zalotyé¢ prawidiowo wpust czdlenkowy na wai
korbowy, a kolo magnesowe na wpust, W przypadku oclerania kola
magnesowego o rdzenie cewek, regulowaé ustawienlem podstawy
iskrownika-pradnicy.

w celu wymiany cewkl zaplonowe] wystarczy tylko odkrecié dwn
wkrety mocujgce cewke do podstawy Iskrownika-pradnicy, oraz
odigczyt przewdd wysokiego naplgcia od cewki | przewdd cewkl
niskiego napiecla od zacisku przerywacea, a nastgpnie zdjad cewks
z kolkdw ustalajacych | wymlienlé jg na nows.

Sciagacz kola magnesowego sklada sig z plytkl stalowej o wymia-
rach 10X20%70 mm oraz 2 ruby M6EX1 o dlugoscl 25 mm | jedne]
M0 o dlugosci 25 mm. W piyice wywierci¢ dwa otwory @ 7 mm
w odlegloéel 42 mm do siebie, a dokladnie w drodku pomigdzy nimi
wykonaé¢ otwdér gwintowany MI10X1,325,

g. Demontaz i usuwanie usterek gainika

1. Usterki gainika i przyczyny ich powstawania
Wszystkie niedomagania gainika dajgq sie sprowadzi¢ w za-

sadzie do dwdch nastepujgeych przypadkow — zmniejsza-
jgeych moe silnika:

I, Mieszanka jest zbyt uboga

Objawy:

1. Silnik w czasie pracy latwo wchodzi w obroty na biegu

luzem i poczatkowo jest bardzo ,zrywny", jednak szybko
sie przegrzewa.

2. Biatawoszara powierzchnia izolatora sSwiecy zaplonowe].

ol o

o e

Wystepuje tzw, ,spinanie elektrod”.

Silnik ciezko sie uruchamia — wymaga przelewania gai-
nika.

. Silnik niekiedy ,kicha".

Motocyk]l przyspiesza przy lekkim zamknieciu gazu.

Przyczyny:

1. Zly doplyw paliwa do gainika z powodu zatkanja-otworka

odpowietrzajacego w pokrywie korka wlgﬁ.-'u (objawy
wystepuja przewaznie przy jeZdzie szybkiej:/ silfifkes¥abnie,

/ﬁﬂ
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zwalnia, przerywa, a po chwilowym zatrzymaniu daje
sig uruchomié, aby po kréotkotrwalej pracy znowu sie
zatrzymad).

2, Zatkanie [filtra zaworu paliwowego (znajdujgcegn sie
wewnatrz zbiornika paliwa).

3. Zatkanie kanaldw i otworéw wewngtrz zaworu paliwo-
Wego.

4, Zatkanie elastycznego przewodu paliwa.

3, Zatkanie osadem gniazdka prowadzgcego iglice plywaka
(plywak nie moZe sie opuszezaé | otwieraé doplywu
paliwa).

6. Zanieczyszczenie siateczki na obwodzie Sruby komory
plywakowej w gaZniku.

7. Zatkanie czeiciowe lub calkowite otworka dyszy paliwo-
wej glowneij,

B. Zanieczyszczenie otworkdéw boeznych sruby komory ply-
wakowej.

9. Zatkanie otworu odpowietrzajacego w oprawie przycisku
przelewu (objawy takie jak przy ziym doplywie paliwa —
punkt 1 niniejszego wyliczenia).

10. Paliwo zanieczyszczone,

11. Gainik otrzymuje ,falszywe"” powietrze; niedokrecone
Sruby lub zle uszezelki.

12. GazZnik Zle ustawiony (odchylenie od pionu).

Il. Mieszanka jest zbyt bogata
Objawy:
1, Czarny nalot na powierzchni izolatora $wieecy zaplonowei.

2. Nierowna, przerywana praca silnika (niekiedy przerwy te
5§ regularne i silnik pracuje wtedy jak czterotakt).

3. Nadmierne zuiycie paliwa (wilgotny wylot tlumika).

4, Zabarwienie spalin na kolor niebieski, wystepuje silne
Jdymienie".

9. Silnik niekiedy strzela w tlumniku podezas jazdy na
zamknietym gazie.

6. Silnik ,leniwy” czesto przy uruchamianiu ,zalewa sie"

Przyczyny:

. Niedostateczny doplyw powietrza z powodu czgsciowego

lub calkowitego zamkniecia dlawika [iiltru powietrza.

Zanieczyszezony filtr powietrza.

. Za duZy otwor w dyszy glownej lub niewlasciwa (za
wysoka) pozycja iglicy.

4 Za wysoki poziom paliwa w komorze plywakowej, czego
dowodem bedzie staly przelew przez rozpylacz i kapanie
z gainika na kadlub podezas postoju motocykla (iglica
plywaka zacina sie na skutek zanieczyszczen i nie domyka
gniazda).

5 Gainik jest ustawiony Zle (odehylenie od pionu).

2, Usuwanie usterek

7 powyzszego zestawienia przyczyn jasno wynika, ze wy-
mienione usterki moZna latwo usungé (w wigkszoSci przy-
padkéw) przez demontai i oczyszczenie zanieczyszczonych
czebcl gaZnika, Wiekszgq ilos¢ =zanieczyszczen (np. komory
plywakowej) moZna usungé migkkim drewienkiem, po czym
naleiy przeplukaé benzyng. Malych otworkow czy kanalikow
paliwowych gaznika (np. w dyszy glownej) nie wolno niezym
twardym oczyszeza¢; najlepiej przedmuchaé i przemy¢ ben-
zyna, ewentualnie moZna przepychaé¢ wlosiem.

Przy usuwaniu usterek gaznika naleiy pamigtaé, Ze woda
w paliwie (mogla sig dostaé do zbiornika podczas jazdy
w czasie deszezu, czy podezas mycia motocykla) jest przyczyng
przerw w pracy silnika, a objawia sig podobnie jak zly
doplyw paliwa. Trzeba wowczas usungé wode z komory ply-
wakowej przez wydmuchanie jej pompks (po zdjeciu pokrywy
i wyjeciu plywaka). Jesli stwierdzi si¢ wode i w zbiorniku
paliwa, to w celu jej usuniecia trzeba ze zbiornika wypuscié
caly zapas paliwa, a zbiornik otwarty pozostawi¢ w miejscu
suchym i przewiewnym,

Niekiedy przyczyng wysckiego poziomu paliwa w gazniku
moie byt nieszezelnosé plywaka, spowodowana q}:niqnlem
w miejscu lutowania. Przez szczeliny przedostaje »stq Wi

do §rodka benzyna 1 przecigZajge plywak Oﬂﬁf}?« b
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uniemozliwia domykanie sie iglicy, NaleiZy postapié wowcezas
w sposob nastepujgey:

1.

L]

= S

B.

Po odkreceniu wkretow i zdjeciu pokrywy wyjaé plywak
z komory.

Cienkim wiertlem (1 mm) lub zwykly iglg zaszlifowang
na trojkaqt wywiercié dwa otworki z dwdéch przeciwleglych
stron, z dala od miejse lutowanych.

Zwrociwszy plywak jednym z otworkdw ku dolowi, dru-
gim wdmuchiwaé powietrze, az do usuniecia paliwa (nie
dotyka¢ ustami plywaka ze wzgledu na trujace wlasnosci
etyliny zawartej w paliwie).

Suszyé plywak w cieplym miejscu przez kilka godazin,
Zalutowaé wywiercone otworki i miejsce pekniete.
Usuna¢ nadmiar cyny z plywaka.

Sprawdzié¢ szczelnoié plywaka przez zanurzenie go na
chwile w gorgeej wodzie (pecherzyki powietrza wskaza,
gdzie ewentualnie znajdujg sie jeszeze szezeliny),
Plywak wyjgé z wody, osuszyé i wmontowaé (jedli jest
bez usterek) do gaiZnika,

3. Demoniaz gaznika
Demontaz gaZnika naleZy przeprowadzié w kolejnodci na-
stepujacej:

1.
3.
3.

.
7.
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Zdjat gainik, jak w punkeie A.a. 3, tegoi rozdzialu.
Zdjgé filtr powietrza.

Odkreclé pokrywe nakretkows komory przepustnicy gaz-
nika i ciggnge za linke sterujgcg wyjaé przepustnice

z komory, a nastepnie przytrzymujge za linke nacisngé

przepustnice w ten sposob, by znajdujgcy sie na jej
konicu klocek wyskoezyl z wyciecia kopulki

Wyjac zapinke z rowka iglicy i odlgczyé iglice od prze-
pustnicy.

Wykrgeié z dolnej czeSci gainika Srube komory plywako-
wej, odlgezy¢é komore plywakows (nie zgubié 1 nie
zniszezy ¢ uszezelek),

Wykrecié rozpylacz z dolnej czeiei kadluba gainika
Odkreci¢ od rozpylacza dysze gléwna.

8. Wykreci¢ dwa wkrety mocujgce pokrywe komory ply-
wakowe].
9. Odjgt pokrywe, uszczelke pokrywy | wyjaé z komory
plywak.
10. Wykreci¢ srube regulacyjng wolnych obrotow.
Montaz gainika przeprowadzi¢ w kolejno$ci odwrotnej.

Rys. 28, Odkrecanle po-
Ervywy nakretkowe] Ka=
dluban gainika

Rys. 30, Odlgeczanie. lin=
ki od kopulk! przepust-
niey. gainika
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B, Kolo tylne

a. Wyjmowanie kola tylnego z wahacza

Odkreci¢é nakretke motylkows ciegla hamulea tylnego.
Odlgezy¢é pret hamulea od diwigni hamulca tylnego.
Odkreci¢ nakretke mocujgeg ustalacz pokrywy tylnej ds
wahacza i poluzowaé nakretke mocujgea ustalacz na os
szczek hamulcowych przy pokrywie (przytrzymaé wkreta-
kiem 0§ szczek). :

Zdjat ustalacz ze Sruby przyspawanej do wahacza.

W otwor glowki osi wlozyé trzpien specjalny, bedacy
w wyposazeniu motocykla, Odkreci¢ I wyjgé o§ calko-
wicie,

6. Wyjaé tulejke dystansowa od strony pokrywy bebna

hamulcowego uderzajae w nig lekko od gory.

T. Zdjaé kolo ze stozkow bebna zabierakowego przesuwajge

je w lewq strone.

8. Przechylit motocykl w prawe strone | wyjgé kolo,

Przy zakladaniu kola postepowaté odwrotnie, zwracaige
uwage na to, by po wsunieciu osi piasty w otwor az do oporu,
whkreeit¢ ja | zacisngé bardzo mocnoe w celu uniemozliwienia
wykrecenia sie jej.

Nalezy przy {ym dopilnowaé, aby nie tylko czesé gwinto-
wana osi, ale caly jej trzpien nie byl zanieczyszczony piaskiem
lub blotem, przy wkladaniu do piasty, gdyz moze to spowodo-
waé uszkodzenie lozysk tocznych piasty. Gdyby gwintowany
koniec osi nie cheial wchodzié w pierwsza nitke gwintu, nalezy
kluczem 22 mm odkrecié (zluzowad) nakretke gniazda osi
W prawym ramieniu wahacza. Po wkreceniu osi zacisngé
nakretke z powrotem.

b. Montaz pokrywy hamulea tylnego

Chege wymienié pokrywe hamulca tylnego nalezy:

1. Wyjgté kolo (wg kolejnoSci czynnosci podanych w punk-
cie a.).

2. Z piasty wyjat pokrywe wraz ze szczekami.

ol
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! 3. Odkrecié nakretke mocujgca ramie rozpieracza szczgk.
.-‘.'F' 4. Zdia¢ ramie rozpieracza, spreiyne i rozpieracz.
b
5. Odlgczyé szezeki od pokrywy.
"~ 6. Odkrecié ustalacz pokrywy.
| Uwaga. Pokrywy plast kola przedniego | tylnego sy ldentyczne.
' Montoz nalezy przeprowadzié w kolejnosci odwrotne].

¢. Wymiana lozysk piasty
1. Wyjaté kolo (wg kolejnosci czynnosci podanych w punk-

cie a.).
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: T e 12
.. F F - T
Z = i
; : i ;r.. \". F /
. i L r:'::".a e,
L ._ D |
PRGN (Y \
i | : . A I
. : -
f 1 '-l. I . = )
SRUETR 5 e = - ,

e . ; / f ) ‘“:1: \ B
I.-".f = : .a.iiﬁ..a:-'-
——
-Lf' : i :__.-‘_,
#N el \n ’
Rys. 31. Przekré) plasty kola tylnego. Uwldocznlono elementy wspdl-
' pracujace: 1 — wieniec zebaty bebna, 2 — lotysko toczne piasty, nr

kat. 6302, o wymiarach 15X42X13, 3 — tulejka dystansowa, 4 — loiysko
toczne bebna zablerakowego nr kat. 6202, o wymiarach 15X35x11,
5 — gniazdo osl, 8§ — nakretka gniazda, 7 — uszeczelka filcowa, 8§ —
beben zabierakowy, 9 — tulejka dystansowa, 10 — oslona lozyska,
11 — tulejka dystansowa, 12 — osiona usz:zu{kl, 13 — ?;mﬂ!ﬂ.,,gnﬁ-
cucha, 14 — szezeka hamulca, 15 — tuleja dystansowa, 1 — of kbla

17 — pokrywa piasty, 18 — plerdclefi hamulcowy plasty 18 — piast
i ; 4 20 — tulejka dystansowsn ﬁ’ ._‘fti*n r\;
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2. Z piasty kola wyjgé pokrywe wraz ze szezekami. i
3. Wyjgé uszezelki i tulejki dystansowe z obu stron piasty.

4. Wyjaé lozyska z piasty, za pomoca specjalnego &ciggacza.

Monta:z przeprowadzi w odwrotnej kolejnosci

d. Wymiana szprych

l. Wyjaé kolo (wg kolejnoSci czynnosci podanych w punk-
cie a.).

2. Z piasty wyjgté pokrywe wraz ze szczekami

3. Odkreci¢ kapturek zaworu powietrza. Wioiyé go clefiszym
konicem do otworu tulejki i wykreci¢ zawdr ze sprezynka.
Wypuscié powietrze z detki.

4. Odkrecié nakretke mocujgcg zawér do obreczy.

5. Zdjat z obreczy opone, detke i taéme zabezpieczajaca.

6. Odkrecié nakretke motujgcq szpryche do obreczy, wyjad ] v
nakrgtke oraz szpryche z obreczy i otworu w piascie. : —

Montaz nalezy przeprowadzié w odwrotnej kolejnoéci

Rys. 32. Beben zablerakowy calkowicle zdemontowany

e. Wymiana lozyska bebna zabierakowego

Wyigé kolo (kolejnoS¢ czynnodci podana w punkcie a.).
Odkrecié nakretke mocujgea gniazdo osi.

Wyiat gniazdo osi z wahacza i bebna zabierakowego.
Zdjgt lancuch z bebna (wyjaé z bebna tulejke dystansows).
Odkreci¢ cztery wkrety mocujgcee oslone kola lancucho-
Wego.

6. Zdjac oslone wraz z uszezelks.

Wyiat z bebna loZysko za pomocq specialnego Sciggacza,
a nastepnie wyciggngé oslone lozyska.

MontaZ naleiy przeprowadzié w odwrotnej kolejnoéei

S

Rys. 33. Beben zablerakowy
kola Lyinego

—

f. Wymiana gumowych tulejek amortyzacyjnyeh na zabiera-
kach kola -

1. Wyiat kolo (kolejnosé czynnosci podana w punkeie a.).
2. Podwazyté wkretakiem® tulejke gumowsg zabieraka bebna
i zdjgé ja. v

6 , W




3. Zalozy¢ nows tulejke.
4. Wilozyé kolo tylne I zamocowad.

C. Kolo przednle

a. Wyjmeowanie kola przedniego 2z uchwytiw teleskopow
przednich

1. Odkreci¢ nakretke motylkows hamulea przedniego,

2. Odlgczyt linke hamuleca przedniego od diwigni rozpieracza.

3. Odkreci¢ catkowicie i wyjgé srube mocujgeg ustalacz do
nogi teleskopu i poluzowaé¢ nakretke mocujgeg ustalacz
do osi szeczek hamulcowych.

4, Odkreci¢ nakretke Sruby zaciskajgcei of w lewym teles-

kopie.

Wryjaé o po odkreceniu nakretki

Wyjaé naped szybkoSciomierza.

Wyjaé kolo z teleskopéw przednich.

.« Wyjat pokrywe piasty z kola, razem ze szczekami hamulea.

Montaz przedniego kola maleizy przeprowadzié w odwrotnej
kolejnodci; zwracajge uwage na wladciwe uloZenie zabieraka
w stosunku do korpusu napedu szybkoféciomierza,

® e o

b. Zamiana kola przedniego I tylnego

L4

1. Wymontowaé kolo przednie i tylne,

2. Z obu két wyjac pokrywy piast.

3. Odkrecié w piascie dotychezasowego kola przedniego trzy
wkrety mocujgce oslone otwordw na zabieraki bebna.
Osione te zamocowaé do piasty dotychezasowego kola
tyinego,

4. PrzeloiyC zabierak napedu szybkoiciomierza wrazz jedna
uszezelky filcowsg do dotychezasowego tylnego kola, a na
jego miejsce wloZzyé osione uszezelki.

5. Dotychczasowe kolo przednie zamontowaé do tylnego za-
wieszenia mﬂtﬂtfklﬂ" a tylne kolo do zawieszenia przed-
niego. ;
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34, Przekré) plasty kota przedniego: 1 — ustalacz pokrywy, 2 — po-
E:ry;wa plasty, I J—pnf- koln, 4 — rozpieracz szczek, 5 — SPreZyna powrot-
na, f — tuleia dystansowa, 7 — Korpus napedu szybkoficlomlierza,
8§ — nakretka osi kola, § — pokrywa, Il — piasta, 11 — szczgka hamulea,
1? — okladzina clerna. Uwaga: Oba lotyska nr kat 5202 o wymia-

rach 15X42X13

P. Teleskopy przednie

a. Demontaz
Télesknpy przednie nalezy zdemontowaé w j}:ﬁ'&pﬁ?nq;j
kolejnosci: .

N T ok
1. Wyjaé z zawieszenia teleskopowego przednie ggfy}gjﬁtﬁmn




‘ 2. Odkreci¢ nakretki czterech
z teleskopami przednimi,

3. Wyjacé blotnik

4. Wykrgei¢ dwie Sruby mocujgce lampe przednia. Podezas
demontazu uwazaé, by nie stluc szyby lampy przedniej.

9. Wykreci¢ wkret i nakretke teleskopu na pélee gérnej
oraz zdjgé z polki podkladke i uszezelke, nastepnie polu-

srub mocujgeych blotnik

Rys. 35. Nakrgtkli mocujjce blotnik przedni do
teleskopu prawnego

Rys. 36. Sruba zaciskajgea teleskop
przednl na dolnej pélee kierownlicy
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zowalt nakretke sruby Sciskajacej teleskop w dolnej polce
i wyciggngé¢ teleskop przytrzymujge oslone.

6. Po wykreceniu sruby z nogi ruchomej wylaé olej i wyjaé

spreiyny teleskopow.

Zdjat ostone teleskopow po wyjeciu Sruby z dolnej poélki

Poluzowa¢ nakretke pilericieniowsy ustalajgcq uszezelke.

9. Odkreci¢ nakretke piersicieniowsg dwustronng i zdjaé ja
z nogi ruchomej wraz z pierscieniem uszezelniajgeym
i nakretka pierScieniows.

10. Zsuwajac i rozsuwajac oba elementy teleskopu wyciggngé
z obsady nogi ruchomej tuleje £lizgowsg.

11. Po roziaczeniu obu nég zdja¢ z nogi nieruchomej pierscien
zabezpieczajgey i tuleje slizgowa.

12. Wykrecié ze sprezyny koncéwke oraz zdjgé dwie podkladki
z elementu tlumigcego i wykrecié go ze sprezyny.

13. Z nakretki piericieniowej dwusironnej wykrecié nakretke
piericieniows 1 wyjaté uszczelke.

il

b. Usuwanie luzéw

W teleskopach przednich motocykla M06-Z luzy usuwamy
przez wymiane wytartych tulejek turbaksowych na nowe.
W tym celu naleiy przeprowadzié demontaz teleskopow wg
wyzej podanej kolejnojci. Tulejke turbaksows daje sie zdjat
z czeScl ruchomej teleskopu bez trudu; natomiast, aby zdjaé
tulejke turbaksowa z nogi nieruchomej, nalety wpierw z dolne-
go konca nieruchomej czeSci teleskopu zdjaé pierscien zabez-
pieczajacy.

c. Naprawa ukladu tlumienia

Po zauwazeniu nieprawidlowosci dzialania ukladu tlumienia
nalezy mozliwie szybko przystgpié do jego naprawy. Do zlej
pracy ukladu tlumienia moZe przyczyni¢ sie nieodpowiednia
iloS¢ oleju Lux 10 (powinno go byé po okolo 80 em? w kazdym
teleskopie). Nalezy sprawdzi¢, gdzie nastepuje wyeieK~isto
miejsce nalezy wuszczelni¢ przez wymiang uszgzelki bg
podiktadki, -
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E. Teleskopy tylne

W eelu zdemontowania teleskopéw tylnych nalezy:

1. Odkreci¢ nakretki i wyja¢ Sruby mocujgce gorng czesé

teleskopu tylnego do ramy motocykla.

2. Odljczyté teleskopy tyilne od wahacza, odkrecajge nakretkl
i wyjmujae Sruby.

3. Miseczke teleskopu tylnego lekko ugigé i wkretakiem
wyjaé na zewnagirz obie poléwki dzielonego pierscienia.

4. Zdjaé podkladke gumows, miseczke, oslone gorng i dolng
teleskopu wraz ze sprezyng (rys. 14).

9. Odkreci¢ nakretke cylindra amortyzatora, a nastepnie
wyjaé tloczysko z cylindra, i wyla¢ do naczynia olej.

6. Odkrecié z tloczyska nakretke tioczka 1 zdjgé podkladke
i tloczek. Nastepnie zdja¢ w kolejnosci: prowadnice; pod-
kiadke, uszczelke gumows (typu Simmera), uszezelke sko-
rzang i nakretke cylindra.

7. W gornej czeSci, trzymajge za gorny uchwyt teleskopu,
poluzowaé nakretke i nastepnie odkreci¢ i zdjaé z tlo-
czyska uchwyt i nakretke.

Montaz teleskopdw tylnych naleZy przeprowadzié w od-
wrotnej kolejnoSci podanych wyiej czynnoSei. Naleizy pamie-
ta¢ o zapunktowaniu nakretki tloczka po odkreceniu. Naprawa
teleskopiw tylnyeh polega na doprowadzeniu do wlasciwego
stanu iloSci oleju oraz na wymianie wycleraczki, uszczelki
kerpusu ewentualnie prowadnicy czy tloezka. Oba teleskopy
tylne naleizy napelnié olejem Lux 10 w iloSci 50 em?® kazdy.

F. Demontaz kierownicy

W celu zdemontowania kierownicy naleiy:
1. Odkreci¢ dwa wkrety mocujace rgczke pokretng gazu.
2. Zdja¢ raczke pokretng razem z naciggiem linki gazu
z kierownicy.
3. Odlaczyé linke hamuleca od diwigni na kierownicy:
a) wykreci¢ calkowicie Srube regulacyjng przy dzwigni

|
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hamulca przedniego, zwolniwszy uprzednio napiecie linki
nakretkg motylkows przy pokrywie kola przedniego;

b) odkreci¢ nakretke ze Sruby regulacyjnej;

¢) odeiggngé nieco pancerz linki hamulea, zdjgé Srube re-
gulacyjng linki przez przeciecie wzdluzne oraz wyiac
linke z wystepu na kierownicy;

d) obsade pancerza, mocujgcg koniec linki hamuleca
w diwigni, wypchng¢ z dolu do gory, odlgczajac w ten
sposob linke od déwigni napinajgcej hamulea.

4. W sposob podobny jak w punkcie 3 odlgczyé
sprzegla od diwigni napinajgecej przy kierownicy.

5. Odkreci¢ wkret mocujacy korpus przycisku
déwiekowego i zmieniacza Swiatel,

6. Odkrecié cztery nakretki jarzemek mocujgcych kierownice
znajdujace sie na dolnej powierzchni gornej poéiki.

7. Wyjal z polki gornej jarzemka oraz podkladki ustalajgce.
Montaz nalezy przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnodel

linke

sygnalu

G. Zdejmowanie siodla

Zdejmowanie siodia nalezy przeprowadzié w nastgpujgcy

sposob:

1. Poluzowaé dwie Sruby mocujgee do belki ramy wsporniki
blotnika tylnego.

2. Uniesé tyl siodla do gory tak, Zeby moiZna bylo przesunaé
je do tylu

3. Pocigengé siodlo do tylu tak, aby przednie jego zaczepy
wyszly poza przyirzymujgce je korytko.

H Wymontowywanie akumulatora

Akumulator nalezy wymontowywaé w nastepujacej kolej=-

nosei: ——
1. Po odkreceniu dwdch nakretek zdjaé as!an}{/ akumu
tora. < . i¥
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2.
4.
4.

Zdigé z dolnych zaczepoéw sworzen tasmy akumulatora.
Wyigé akumulator.
Odlgczyé przewody od zaciskow akumulatora.

Montaz akumulatora przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci,

Rys. 7. Makretki radelko-

wane mocujgee przednig

oslone skrzynki askumula-
tora

I. Demontaz ukladu wydechowego

Demontaz ukladu wydechowego naleZy przeprowadzi¢ w na-
stepujgcej kolejnosci:

£

Odkreci¢ $rube jarzma (znajdujgcego sie z prawej strony
motoeykla pod ofka pedalu hamulca) mocujgeg tlumik
do rury wydechowej.

Odkrecié Sruby mocujgce tlumik do wspornika prawej
konsoli.

Zdjaé tlumik z rury wydechowej, obracajgc go w obie
strony i ciagnac do tylu

[' 4. Odkreci¢ kluczem pazurkowym nakretke mocujgeq przed-
nia czes¢ rury wydechowej do cylindra.

5. Odja¢ rure oraz uszezelke od cylindra,

Montaz ukladu wydechowego naleZzy przeprowadzié w kolej-

'F nosci odwrotne].

J. Demontai bloinika iylnego

Demontaz nalezy wykonaé nastgpujgco:

1. Zdja¢ kolo tylne (patrz podrozdziat B pkt a.).
9 Zdjat siedzenie (patrz podrozdz. G).

3. Wyjaé akumulator (patrz podrozdz. H).

— e — —
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Rys. 38. Blotnlk tylny zdemontowany

4. Odkreci¢ dwie &ruby mocujgce do ramy gorne kornce
wspornikéw blotnika tylnego; wyjac sruby.

5. Odkrecié dwie $ruby mocujgee do blotnika tylnego dolne
konice wspornikow; wyjaé Sruby, odlgczye wsporniki.

§. Odkreci¢ &ruby mocujgee gorne uchwyty tylnych telesko-

' pow do ramy; wyjaé sruby.

7. Odkreci¢ érube mocujgcq przednig czest blotnika tylnego
do ramy motoeykla | dwie Sruby mocujgce skrzynkl na-
rzedziowe z podstawg akumulatora. :

8. Odkrecié trzy Sruby i dwa wkrgty w tylnej egescl blotnika
mocujgee tylna lampke i oslong prz?wuddw tyvInej dampki.

RS

i



8. Odlgczyé przewody i tylng lampke od blotnika.

10. Blotnik wyjaé 1 odkrecié trzy sSruby mocujgce podstawe
akumulatora.

Montaz blotnika tylnego nalezy przeprowadzi¢ w odwrotnej
kolejnoscl

K. Demontai pedalu hamulea tylnego

Demontaz pedalu hamulea tylnego naleiy przeprowadzid
nastepujgco:
1. Odkreci¢ nakretke molylkows, 1aczacg cieglo pretowe
z ramieniem rozpieracza -hamuleca tylnego,
Odkreci¢ nakretke z lewej strony osi pedalu hamulca
tylnego.
3. Odkrecié nakretke mocujacg diwignie ciegla na osi pedalu.
4. Lekko wybié o5 pedalu na prawe strone, tak by wyszla
z lewej konsoli ramy, a gdy lewe czolo osi oddali sie od
powierzchni konsoli o okolo 20 mm, nalezy zdjgé nakretke
dociskajacy diwignie, a nastepnie samg diwignie; o4

b3

Rys. 39. Widok diwigienki ciggla hamuleca tylnego, zamoco-
wanej na walku pedalu hamulca
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pedatu wybija¢ dalej, az do calkowitego wyjecia z ramy

motocykla. .
g Z prawej strony osl przy pedale poluzowac érube zaciska-

jaca diwiglenke wlgczajgeq automat stop", zsungt
diwigienke z osi pedalu. . ‘
= 7 ciegla pretowego hamulca tylnego zdjac diwignie ciegla

hamulca. - Pl
Montai nalezy przeprowadzié w odwrotnej kolejnoscl.

L. Zdejmowanie ogumienia i jego naprawa

Kazdy uzytkownik motocykla powinien zwracaé h?cznﬂ
uwage na wilasciwg eksploatacjg 1 konserwacje ogumienia,
zmniejszaja sie bowiem wowezas koszty uzytkowania, zwieksza
bezpieczenstwo jazdy i maleje mozliwoéé zaistnienia Kklopo-
tliwych sytuacji

a. Przyezyny nadmiernego guzywania sie opon

Niewladciwe (zbyt male lub zbyt duie) cisnienie powietrza.
Zbvt czeste i gwaltowne hamowanie,

Gwaltowne ruszanie pojazdu.

Dlugotrwale przecigZenie motocykla.

Nie usuwane w pore drobne uszkodzenia opon.
Dlugotrwale dzialanie zbyt niskich lub wysokich tempe-
ratur,

Zanieczyszezenie olejem.

B, Nieprawidlowy demontaZ czy tez montaz ogumienia.

Wt & e
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b. Zdejmowanie opony i detki z Kola

W przypadku naprawy ogumienia lub jego wymiany na
nowe, jesteémy zmuszeni do zdjecia opony 1 detki. Czynnosct
te nalezy przeprowadzié w sppséb nastgpujacy:

. Wypuscié¢ powietrze z detki przez wykrecenie zaworka,
2. Odkreci¢ nakretke, mocujgcy tulejke zaworowa (kadlub
zaworu) do obreczy kola.

Polozy¢ kolo na ziemi, L

T
#
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4. Nacisngt nogg opone tak, by oba obrzeiza odsunely sie od

krawedzi obreczy.

5. Po stronie lezgcej naprzeciwko zaworu wcisngé obrzeie
opony we wglegbienie obreczy (przez to po stronie przeciw-
nej powstanie luka),

6. W powstalg po stronie zaworu szpare wlozyé lvike
montazowa.

Rys. 40. Demontaz ogumienia kola. Sposdb
zaloZzenia lyrek

Rys. 41. Demontaz ogumienia kola, Sposéb
zdejmowania obrzeza opony z obreczy

=y L

9.

B.

Opierajge lyike o krawedZ obreczy, podnieié brzeg opony
do gory i $ciggnaé jego czeSé z obreczy.

W czasie Sciggania brzegu opony, podloiy¢ drugg lyiks
w odleglodei 10 do 15 cm i powtérzyé zabieg opisany
w punkcie 6.

Stopniowo przesuwajae kolejno obie lyzki po obwodzie
obreczy i powtarzajgc czynnoici zawerte wyiej w punk-
tach 6 i 7, Sciggna¢ z jednej strony calkiwicie brzeg
opony.

Uwaga. Sciggniecie okolo 2/3 obwodu opony za Ppomocqh lyitek
montatowych pozwala na dalsze dokofczenle tej czynnoScli Jedynle
rekami. Przy uiywaniu lyiek montatowych nalezy zwracaé uwage na

to,
tez

aby nie uszkodzié detki znajdujgce] sig wewngirz opony. Dilatego
trzeba uzywaé tylko lviek nle posladajgeych ostrych krawegdzi.

Opona daje sie latwo fciggngé = obrgezy kola, jezel] z przeciwiegle]
strony bedzie dobrze wepchnigtn we wneke obrgczy.

10,
11

12,
13.

Wycigengé detke z opony.

Podobnie jak pierwszy, $éciggngé 1 drugi brzeg opony
z obreczy kola.

Zdjat z obreczy kola tasme zabezpieczajgcy.

Wysypaé wszelkie zanieczyszezenia znajdujgce sig we-
wnatrz opony. -

¢. Montaz ogpumienia kola motoeyklowego

Montaz ogumienia przeprowadzaé nalezy w kolejnosci od-
wrotnej do demontazu, trzeba jednak przy tym pamietaé
o nastepujgcych wskazaniach:

1.

2

Jesli opona jest wilgotna, nalezy ja przed zamontowaniem
WYSUSZYC.

Przed zalozeniem opony na obrecz sprawdzié, czy tasma
zabezpieczajaca lezy prawidiowo na obreczy.

Wysypat wnetrze opony talkiem, a nastepnie obracaé rekg
az do wyrownania warstwy talku na calej powlierzchni;
nadmiar talku naleiy z opony wysypac. e
Nakladanie opony moina 2zaczgé w dnumln;sﬁ miejscu,
weiskajae najpierw dolne obrzeze we wnekg .-'.ﬂbr-w .
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5. Detke, przed wiloieniem do opony naleZy lekko napompo-
waé (aby nie lezala plasko) i natrzeé talkiem; po przesu-
nieciu tulejki zaworowej przez otwor w obreczy, nakrecié
nakretke tylko na kilka zwojéw 1 wkladaé do opony pozo-
stalg czeié detki (uwazaé, aby nie potworzyly sie faldy).
Gorne obrzeze opony koficzyé montowaé przy zaworku po-
wietrznym.

6. Opone napompujemy szybeiej i 1zej, jesli zaworek odkreci-
my od 1 do 2 obrotéw za pomocsy kapturka,

7. Jeieli linie wzdluine na biezniku napompowanego kola nie
53 rdwnolegle do obreczy, nalezy uderzyé bokiem opony
o ziemie lub tez ,obstukaé" niezbyt silnie opone jakims
ciezkim przedmiotem (uwazal, aby nie pokaleczyl opony).

d. Naprawa ogumienia

Jesli podczas przegladu stwierdzl sie, Ze nitki opony zaczy-
najg sie odklejaé od tkaniny i tworzg odstajgce petelki, to
trzeba opone taks natychmiast naprawié. Réwniez wszelkiego
rodzaju dziurki powstale wskutek przebicia (np. gwoidziem)
trzeba natychmiast po zauwazeniu zakleié nagumowanym plot-
nem.

Detka, ktéra ma wyrwany korpus zaworu, musi byé koniecz-
nie oddana do zakladu wulkanizacyjnego. Mozna rowniez sa-
memu bardzo szybko I w warunkach drogowych naprawié
detke posiadajgca male otworki, powstale z przebicia, a napra-
we te, jeieli brak przepisu na opakowaniu latek, naleiy prze-
prowadzi¢ w sposdb nastepujacy:

1. Uszkodzone miejsce starannie oczyscit specjalng tarka (za-
laczong do kompletu latek) na przestrzeni nieco wigksze]

niz zajmuje latka. Nie naleiy przemywaé¢ benzyng po-
wierzchni detkl

9. Zerwat delikatnie z powierzchni latki plasterek cienkiego
plotna lub celofanu, chronigey powierzehnie kauezuku przed
wyschnigciem.

3. Zdmuchngé opitki gumowe z oczyszezonego miejsca detkl

-
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|4. Przylozyé blaszang ,muszelke" z przyklejong na niej latksy
na uszkodzone miejsce detki (uwaZaé, aby latka pokryia
calkowicie otwar).

| 5. Zalozyé na detke wulkanizatorek w ten sposob, aby cztery

ramiona Sruby dociskowej oparly cig na wywinietych brze-
gach muszelki (rys. 42). Sprawdzi¢, czy latka lezy na wlas-
clwym miejseu 1 dokrecié silnie srubg wulkanizatorka.
Nalezy uwazaé, aby pod latkg nie znalazl sig brzeg detki,
gdy2 przez Sciéniecie i nagrzanie moze zalamaé sie i popekat.

Rys. 42, Sposdb uzycla wulkanizatorka

§, Zadrapat scyzorkiem brzeg brykiecika, znajdujgcego sie
w metalowej muszelee | zapali¢ go. Pozostaly po spaleniu
wegiel pozostawié w muszelce na okolo 5 minut.

7. Wegiel usungé z muszelki, a caloié pozostawict na drugie
5 minut dla ostygniecia.

8. Odkrecié $rube wulkanizatorka 1 zdjaé go.

0, Odwijajac powoli detke, odlgezy¢ ja od dna muszelki me-
talowej (uprzednio ochlodzonej wodsg).

Uwags. Kilejenie latek na zimno Jest rownle trwale Jak | na BO-
ryco, wymaga tylko posiadania dobrego kleju | wlqk;:em
wykonania. Miejsce naprawlane nalety w tym Dprrypagiu najpie
dobrze oczyscié (w sposéb podany powyiel), a pﬁmpjw
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posmarowaé klejem ksuczukowym, czeknjqe za ke2dym razem aZ do-
brze wyschnie. Po przyloteniu latki trzeba j4 lekko priyvcisngé céwno-
miernie na cale] powlerzchnl,

14. OPIS BUDOWY, DZIALANIA I OBSLUGI NIEKTORYCH
ZESPOLOW MOTOCYKLA MOG-L

Motoeykl MO06-Li model 1861 r. jest najnowszg wersjg do-
tychezas produkowanej popularnej 125-tki, z tym ie zaopa-
trzony zostal w silnik S01-Z o mocy 6,2 KM. Ze wzgledu na
wzrost mocy silnika poszezegélne zespoly 1 detale dotycheza-
sowego modelu zostaly zastgpione elementami zunifikowany-
mi z typem MOB-Z.

W obydwdch motocyklach produkowanych przez WSK na-
stepujace zespoly sg wspolne: silnik, rama, oslona lancucha,
zbiornik, podnéiki kierowcy, siodlo, uklad wydechowy, puszki
narzedziowe z uchwytem akumulatora, podstawka centralna,
tylne teleskopy, wahacz, podndiki pasazera, bagainik.

Opis budowy dzialania i obslugi tych zespolow jest umiesz-
ezony w rozdzialach poswigconych modelowi M06-Z. PoniZej
podajemy niezbedny zakres wiadomoéei o pozostalych ele-
mentach typu MO06-L, ktére w zasadniczy spos6b rognig sie
od poprzednio opisywanych.

A. Teleskopy przednie

Konstrukeja teleskopéw przednich jest bardzo prosta, ale
zapewnia kierowcy wystarczajgco wygodng | nie megezgeq
jazde, dobre trzymanie sig drogi przez motocykl i duzg wy-
trzymalosé zawieszenia przedniego kola.

Kaidy teleskop sklada sig 2z trzech zasadniczych czesci:
zewnetrznej goleni, nogi ruchomej i sprezyn. Golen zwinigta
jest z blachy stalowej, zgrzewane] wzdluz tylnej krawedri
W rozszerzonej czefci tej krawedzi przyspawana jest traj-
katna nakladka wzmacniajgca. KrawedZ tylna stanowi jedno-
(zeénie zebro wzmacniajace golehi. Do otworu gornego goleni
przyspawana jest nakladka posiadajgca dwa otwory: przez
jeden otwor przechodzi éruba uchwytu sprezyny, a przez dru-
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Rys. 43. Teleskopy przednle w
przekroju: 1 — nakrgtka kolpako-
wa, 2 — nakrgtka koronkowa
sworznia, 3 — lotysko oporowe
gtéwki ma 16 kulek © & mm,
§ — sworzen klerownicy, 5 — pél-
ka dolna, 6 — #ruba Sciggajaca
golenle, 7 — {ulejn prowadzges
nogl teleskopu, § — golen, § —no-
ga ruchoma, 10 — spreiyna gérna,
11 — uchwyt ostony gumowe],
§2 — ostona gumowa, 13 — lacznlk
sprezyn, 14 — sprezyna dolna, 15—
tuleia osi kola przedniego
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gi druba uchwytu kierownicy. Wewnatrz goleni przesuwa sie
noga dolna teleskopu, zwinieta rowniez z blachy. W czescl
dolnej posiada ona nalozong obejme. W przedniej czefel obej-
my przyspawana jest tulejka pozioma osi kola. Otwor dolny
nogi zamkniety jest zaSlepks. W gérnej czesci kazda noga te-
leskopu zaopatrzona jest w dwie tuleje prowadzace odlane
mimoérodowo ze stopu lekkiego.

Elementem resorujgcym teleskopu jest zespol dwoch sprezyn:
dolnej twardszej i gornej diuiszej i bardziej miekkiej. Obie
czefci sg nakrecone na gwintowane kofice lgcznika srodkowe-
go, sluzgcego takie do prowadzenia sprezyny wewnatrz nogi
teleskopu. W gorny koniec sprezyny wkrecony jest uchwyt
zakoniczony gwintowanym trzpieniem, na ktory nakreca sig
nakretke mocujgeq sprezyng w polce gornej. Dolny koniec
sprezyny unieruchomiono przez wkrecenie jednego zwoju poza
kolek stalowy, przechodzacy w poprzek nogi teleskopu. Obie
golenie oparte sg o polke gorng od dolu i przykrgcone do niej
4rubg uchwytu spreiyny i érubg uchwytu kierownicy. Podlka
dolna (stanowigca podstawe' sworznia kierownicy) posiada
w przedniej czeéci zgrubienie, przez ktére przechodzl &ruba
éciskajaca golenie teleskopow przednich.

W celu uzyskania prawidlowej pracy przcdniego widelca te-
leskopowego nalezy zapewnié wlaéciwe smarowanie tulei pro-
wadzacych noge wewngtrz goleni oraz dociaganie co 3000 km
nakretek §rub mocujgcych golenie z polkami (gérng i dolna).
Réwniez co 3 tys. km nalezy wilaczaé do wnegirza teleskopow
smar staly ET-1 przez smarowniczki umieszczone 2 przodu
kazdej goleni. Czynnos¢ ig przeprowadzaé przy uzyciu sma-
rownicy cisnieniowej (bedgcej w wyposaZeniu narzedziowym
kazdego motocykla), weiskajgce do kazdego teleskopu 3 cm?
smaru stalego, co osigga si¢ po okolo 15-krotnym naciSnieciu
smarownicy. Przy temperaturze zewnetrznej ponizej —5°C
rozrzedzié smar ET-1 malg iloScig oleju silnikowego (w sto-
sunku: 1 cze$é oleju na 3 czesSci smaru stalego). Teleskopy
smarowat dopiero po dokladnym rozmieszaniu obu skladnikéw

na jednolits masg.
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Co 6000 km nalezy przednie teleskopy zdemontowac, usungé
stary, zutyty smar i wymyé w nafcie golenie, nogi i sprezyny.
Po takim przygotowaniu nasmarowaé kazdy teleskop Swiciym
smarem (zuzywajac okolo 1/, kg smaru na kezdy teleskop),
a4 po nasmarowaniu teleskopy zmontowad.

B. Kolo tylne { przednie

Kolo tvlne i przednie motocykla MO06-L posiada 36 seerych
o $rednicy 3,1 mm, pokrytych galwaniczng powloks antvkoro-
zying. Szprychy sg dwoch diugodei: krotsze — 185 mm -
cza obrecz z bebnem hamulea, dluzz=+ — 220 mm — z koi-
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Rys. 44, Przekro) plasty kola przednlego: 1 — Sruba regulacyjna ciggla
hamulca, 2 — golen prawa, 3 — pokrywa piasty, ¢ — nakr ; ola,
5 — linka clggla hamulca, § — diwignia hamulca przedniego, 7 —
¢yna powrotna, 5§ — of kola, § — uszczelka filcowa, 10/ — loiysko

kat, 6201 o wymiarach © 12X22X10, 11 — piasta, 12 -+ Eo a
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2 — piasta, 3 — wahacz, § — 0%

hamulecowy wraz z kolem 3}
an
krywa bebna 'I:mma.nul::-:'_ni.l.mgl:l.iz uene

nierzem plasty. Piasty kol sq wykonane z rury stalowej, na
L]

ktorg sg weisniete j
iy = przyspawane kolnierze z otworami na

st;:.i'ewnﬂtrz piast:,r_ przedniej znajduje sie 0§ kola, osadzona na
: e na dwoch lozyskach kulkowych, zabezpleczonych od za-
nieczyszezen uszezelkami filcowymi.
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Rys, 45. Przekrdj piasty kola tylnego motocykla Mds-L: 1 — obrecz

L’ . kol =3
6 — lewy napinacz lafcucha, 7 — tulejg' :}rnannsnnﬂ?: Irﬁigﬁﬂiﬂﬁmﬁﬁfl
oy, e e
at. E o 4 ) na L
nacz ﬁi&;a_ ;rﬁhmi?mt:ﬁndﬁ X 11, 12 — tuleia, ?;EU:T.:%E ur:arrj].-
racz szczek hamuleowyeh, 17 — diwi plerseiefi spreysty, 16 — rozpie-

dzwlgnia rozpler :
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Kolo tylne moZe byé¢ wyjmowane z wahacza bez rozlgezania
laficucha napedowego. W tym celu piasta sklada sig z dwich
czesei: bebna hamulcowego z przynilowsnym wiencem lancu-
chowym i wlasciwej piasty osadzonej na dwéch loZyskach,
przez kiore przechodzi os. Bgben hamulcowy pbraca sig na
oddzielnym lozysku kulkowym, osadzonym na nieruchome]
tulei osi.

Piasta wiasciwa polgczona jest z bgbnem za pomocs 5 kol-
kéw zabierakowych, wchodzgeych w otwory w kolnierzu
piasty. Po odkregceniu i wyclagnieciu osi oraz usunigciu na-
pedu szybkosciomierza mozna wyjaé kolo z wahacza, porosta-
wiajac beben hamulcowy wraz z leficuchem zamocowany za
posrednictwem tulei do wahacza.

W bebnie hamulcowym © érednicy 125 mm, obracajgeym sie
razem z kolem, umieszezone sg szczeki zamocowane na rieru-
chomej pokrywie bgbna. Jednym koficem opileraja sig one
o nieruchomy czop osi szczek, drugiin o rozpiernez, tworzac
w ten sposéb pierSeienn o Srednicy mniejszej niz $rednica
bebna. O§ szezek i rozpieracz zamocowane 53 W pokrywie
bebna, przy czym 0§ szezgk jest nieruchoma, a rozpieracz mo-
#e sie obracaé. Do utrzymania szezek w polozeniu SciSnigtym
stuzg dwie sprezyny, znajdujace sig wewngtirz bgbna hamul-
cowego, Sprezyna agrafkowa, nalozona na rozpieracz na zew-
natrz pokrywy bebna, zapewnia powrot rozpieracza do polo-
zenia pierwotnego.

Szezeki hamulcowe k6l zanieczyszczone Smarem przemywad
kilkakrotnie benzyng, az do calkowitege odtluszezenia, a po
osuszeniu zamontowad. Podobnie oczyszezaé beben hamuleowy.
Czop rozpieracza szeagk smarowaé smarem stalym z dodat-
kiem grafitu. Nadmiar smaru usungé.

Zwracaé uwage na stan obreezy kol: miejsca rdzewlejgce
pezyscié i polakierowad.

Zwracaé uwage rowniez na luzy w tozyskach kola, a gdy
beda zbyt duze, lozyska nalety wymienic.

Lozyska kulkowe kol smarowaé smarem stalym” ET-1,

uprzednim demontazu, co 3000 km. fY
\ L2 {3
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15. DEMONTAZ, NAPRAWA I MONTAZ ZESPOLOW
MOTOCYKLA MO06-L

A. Teleskopy przednie

Teleskopy przednie nalezy demontowaé w nastgpujace] ko-
lejnoécei:

1. Zdiat kolo przednie z zawieszenia tfeleskopowego.
. Zdjaé¢ blotnik po odkreceniu nakretek i wyjeciu Srub.

2
3. Zdjg¢ gorny =zacisk osiony gumowej z goleni teleskopu.

4, Odkreci¢ kluczem 19 mm nakretks mocujgca uchwyt spreg-

#zvny teleskopu na gornej pélce widelea, w razie potrzeby
unieruchomié uchwyt whkretakiom.

5. Noge wysuna¢ z goleni ku dolowi. Pochyli¢ motocykl na

bok, aby umozliwié wysunigeie konca sprgzyny =z goleni.

6. Obrocié sprezyne w lewa strone o okolo 05—1 obrotu,

wyciagnaé jg ku goérze i wyjaé z nogi teleskopu.
Uwaga. Obie spreizyny majg ten sam kierunek ZWO0] 0w,
Jezeli zdemontowane czedci teleskopdéw nie majg byé grun-
townie czvszezone i myte, nalezy chronié je przed zanie-
czyszczeniem.

7. Wykrecié dwie $ruby mocujace lampe przednig miedzy

wspornikami.

8. Odkreci¢ nakretke przednig prawego lub lewego uchwytu

kierownicy (pod polkg gdorng).

9, Odkrecié kluczem 19 mm nakregtki mocujgee golenie do

palki dolnej.

10. Zdja¢ golen ze §ruby Sciggajacej 1 odlgezyé od polek.
Montat nalezy przeprowadzié w kolejnoSci odwrotnej.
Wielkosé luzu w teleskopach sprawdzamy poruszajac dol-

nymi koficami nég ruchomych ku przodowi. W przypadku zbyt

duzego luzu nogi ruchome naleiy wymienic. Jednoczesnie
sprawdzamy loiyska glowki W przypadku wyczuwalnego Tu-
zu w lozyskach, poluzowujemy nakretke kolpakows, dokreea-
my nakretke kururlkuwa znajdujaca sie pod polka gérng tal,

o8

I' 1 aby po zamontowaniu teleskopéw | kola, przy pochyleniu mo-

toevkla, caly widelee wraz z kolem obracat sie w kierunku
pochylenia, nastgpnie dokrgcamy nakrgtke kolpakows.

B. Kolo iyine | przednie

Gdy w przypadku naprawy zachodzi koniecznosé demonta-
zu tylnego kola motocykla, nalezy wowczas tg operacje prze-
prowadza¢ w nastepujgcej kolejnosei:

1. Odkrecié i wyjaé o5 kola tylnego.

2. Wysunaé naped szybkosciomierza wraz z podkladky z prze-
strzeni pomiedzy lewym ramieniem wahacza a piastg kola,

3. Odsungt kolo w lewon, zdejmujge je z zabierakdw bebna

hamulcowego,

Wyiat kolo z wahaecza,

Odlgezyé cieglo pretowe pedalu hamulea od ramienia roz-

pieracza.

Zdjaé pierscieni sprezysty z tulei -‘.35[

Wyiaé tuleje osi.

Odsungt¢ beben hamulcowy do tylu motoeykla, wyjimujge

go z wahacza.

Z bebna hamulcowego wyjat¢ pokrywe ze szezekami.

10. Zdjgé szczeki hamulcowe z osi szezek | rozpieracza.
Montaz naleiy przeprowadzié w kolejnosci odwrotnej.
Gdy zachodzi koniecznoéé wyjecia przedniego kola z widelek
teleskopowych, nalezy demontaz przeprowadzié w nastepujacej
kolejnosci:
1. Zluzowa¢ przeciwnakretke Sruby regulacyjnej
przedniego i wkrecié Srube do korca gwintu,

2. Podniest, ile sie tylko da, ku gorze diwignie hamulea
i zdjgé z widelek diwigni konciwke linki ciegla.

8. Wykreci¢ catkowicie §rube regulacyjng ciegla, po czym lin-
ke przesungl przez szczeline trzymaka Sruby.

4, Kluczem 22 mm odkreci¢ | wyjgé z tulel dwis
osi kola (z prawej i lewej strony).

5. Poluzowaé nakretki Sciggajgce polenie do dol

ERS
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hamulea

nakretkl
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1.

Odciggnat koniec nogi ruchome] tak, aby koniec osl wy-
sungl sie z tulei.
Wyjaé kolo -spod blotnika.

Montaz nalezy przeprowadzaé w kolejnosci odwrotnej.
Cheac rozebraé plaste kola przedniego, nalezy wykonat nastg-
pujgce czynnosci:

Wykrecié z osi wszystkie nakretki.

Wyciagngé z bebna pokryweg razem e szezekami hamul-
cowymi, uwazajgc na podkladke.

Zdjat podkladke z uszczelky filcowsq.

Polozyé kolo bebnem hamulcowym na rozsunietych szcze-
kach imadla lub dwdch klockach drewnianych w ten spo-
séb, aby wystajaca piasta mieécila si¢ migdzy szezekami
bgdz podkiadkami.

Przez kawalek drewna uderzaé milotkiem w 0§ az do wy-
bicia loZyska dolnego.

Wyijaé z piasty loZysko dolne wraz z osia kola przedniego.
Odwrécié kolo na drugg strone | wybié w podobny, jak
powyZej, sposdb drugie loZysko. '

Rozclagnaé nieco kofice szezgk opierajgee sig na nierucho-
mej osi szezek i zsungé je rownoczesnie z rozpieracza i osi.
Wystajgcy plaski rozpieracz szczek zamocowaé lekko
w imadle, odkreci¢ zewnetrzng nakretke I zdja¢ sprezyng.

Montaz naleiy przeprowadzi¢ w kolejnosci odwrotnei.

16.

USTERKI W DZIAEANIU MOTOCYKLA, PRZYCZYNY
ICH POWSTAWANIA ORAZ SPOSOBY USUWANIA

A. Silnik nie daje sig uruchomic

a. Brak paliwa w gainiku

1. Zbiornik pusty

napelni¢ zbiornik paliwem

2. Otworek w korku wlewo-

wym zatkany

100

pczyseit | przedmuchaé

=

. 3. Kranik lub rurka doply-

wowa zatkana
4. Iglica plywaka zacina sig

5. Zatkane kanaliki w gaz-
niku

wymontowac, przeczysci¢ 1
przedmuchaé

oczyécit komore plywakows
lub wymienil iglice

dokladnie przemyé w benzy-
nie i przedmuchaé

b. Swieea nie daje iskry lub iskra jest slaba

* 1. Swieca uszkodzona (pgk-

niety lub wykruszony izo-
lator)

9. Swieca zanieczyszczona, za-
plejona albo posiada me-
taliczne zwarcie migdzy
elektrodami

8. NiewlaSciwy odstgp mig-
dzy elektrodami swiecy

4. Przewodd wysokiego napig-
cia odlgczyl sie lub ma
przebicie

5. Rozluzniony przewod na za-
cisku przerywacza

8. Nieodpowiednia odleglosc
miedzy stykami przerywa-
cza

7. Styki przerywacza zanie-
ezyszezone lub zuiyte

8. Uszkodzony lub zuzyty sliz-
gacz fibrowy

0, Tulejka o0si
wyrobiona

przerywacza

wymienié Swiecg

wyczyscié szczoteczks, prze-
myé benzyny

ustawié elektrody na odle-
gloé¢ 0,4—06 mm (spraw-
dzi¢ szczelinomierzem)
sprawdzi¢ polgezenie, zaizo-
lowaé lub wymienié prze-
wod

dokrecié zacisk

ustawit maksymalng przerwsg
miedzy stykami na odleglosé
03—04 mm (sprawdzi¢
szezelinomierzem)

oczyécié, wygladzié lub wy-
mienic

przynitowaé nowy slizgacz lub
wymienié ecaly mloteczek

wymienié¢ tulejke lub caly
mloteczek, przy prowizorycz-
nej naprawle v@gi{gjszﬁ:
przerwe migdzy” styka do
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kondensator

10, Uszkodzony
lub cewka zaplonowa

wymienlié na dobre

Uwagl: Samo wysitepowanie lskry w fSwlecy podczas sprawdza-
nia nle fwiadczy Jeszcze, e jest ona prawidlowa, Slaba [skra bgdzie
przebljata migdzy elektrodam| dwlecy w czasie sprawdrzania, ale nle
bedzie wystepowala w cylindrze, gdzie sq zwickszone opory na skutek
sprezenin mieszanki., Prawidlowa iskra podezas sprawdzanlas w Swilecy
powinna byé ,tlusta™ | mieé kolor nlebleskl,

B. Silnik pracuje nieregularnie

a. Swieea daje slaba iskre

Przyczyny niedomagan | spo-
sob ich usuwania patrz po-
wyzej punkt A. b,

b. Silnik pracuje jak czlerosuw

1. Filtr powietrzny zamkniety
przestonkg lub zanieczysz-
czony

2. Przepustnica nie otwiera
sig

3. Nieodpowiednia regulacja
gaznika (za wysoki poziom
paliwa w komorze plywa-
kowej, lub za wysokie pod-
niesienie iglicy przepust-
nicy)

4, Uszkodzenie plywaka (ply-
wak tonie)

5. Zaciecie sie iglicy plywaka

6. Krzywe zamocowanie gaz-
nika (komora plywakowa
powyiej prawidiowego po-
lozenia)

102

otworzy¢ przestonke filtru lub
przemy¢ [filir w benzynie

sprawdzié przyczyne | usungé
przeszkode

wyregulowaé gainik

naprawit¢ plywak

usunge przyczyne zacigeia

uslawit prawidlowo gaZnik
tak, aby komora plywakowa
zajmowala poloZenic piono-
we

].I'

10.

11,
12,

¢. Silnik ,strzela” do gainika

Zanieczyszczenie otworka
w korku wlewowym zbior-
nika paliwa lub Kkranika
albo przewodu elastycz-
nego

Zbyt niski poziom paliwa
w komorze plywakowej
lub zle (za niskie) poloie-
nie iglicy
Zanieczyszezenie  otwor-
kow w srubie komory ply-
wakowej lub dyszy glow-
nej

Krzywe zamocowanie gaiz-
nika (komora plyvwakowa
ponizej prawidlowego ulo-
zenia)

Zanieczyszczenie
wodg

paliwa

Nieszczelno$é przy gazni-
ku lub ecylindrze
Nieodpowiednia lub zuiy-
ta Swieca

Zuzycie sie tulejki przery-
wacza

Oslabienie sprezyny prze-
rywacza

Zaplon w niewlasciwym
momencie (zbyt poéiny)

Uszkodzenie kondensatora
Niedostatecznie nagrzany

silnik

przeczyscic

wyregulowaé gaznik
przeczyscié

ustawié prawidiowo gaénik,
tak by komora plywakowa
zajmowala poloZenie piono-
we

oczyScié komore plywakows
i rozpylacz, ewentualnie
wymieni¢ paliwo

uszezelnié

wymieni¢ na nows, wladeiwg
wymieni¢ na nowsg
wymieni¢ sprezyne lub caly

Przerywacz
ustawié prawidlowo zaplon

wymienié na ncwy
pcdgrzaé silnik,.m\h
obrotach x

WLESRCA
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13. Przegrzanie silnika

14. Nadmierny osad na tloku

lub na glowicy

ostudzi¢ silnik,
przy peinym otwareciu prze-
pustnicy
oczyscié tlok i
nagaru

d. Silnik gasnie po wlaczeniu $wiatel

1. Zle polgeczenie przewodow

na zaciskach w kadlubie
silnika

2. Zle polgezenie przewodow
w stacyjce

3. Zbyt mala przerwa w prze-
rywaczu

4. Tulejka miloteczka przery-
wacza uszkodzona

5. Uszkodzony lub zuzyty §liz-
gacz izolacyjny mloteczka

polaczyé przewody zgodnie ze
schematem instalacji elek-
trycznej

polgezyé przewody zgodnie ze
schematem Instalacji elek-
trycznej

ustawié wiasciwg przerwe

wymienié tulejke

naprawi¢ slizgacz lub wymie-
ni¢ caly miloteczek

C. Silnik stabe ,ciagnie”

a, Silnik zwieksza obroty !;lil. biegu luzem, lecz nie ,ciagnie"

1. Sprzeglo flizga sie

2. Pierscienie tlokowe zapie-
czone

3. Pierfcienie tlokowe zuiy-

te lub uszkodzone
4. Tlok za luiny

5. Uszkodzenie uszezelki pod
glowicy

104

wyregulowaé sprzeglo

pierscienie ostroznie zdjgé,
rowki oczyselé, pierfcienie
zalozyé

pierscienie wymieni¢ na nowe

cylinder przeszlifowaé, tlog
wymienié

uszczelke wymienié, dobrze do-
ciggngé nakretki Srub mo-
cujgeych glowice

- . 2 —
_&J‘ﬂ_—-ﬂ —— i ik e R am A me _mdme o

nie jechaé
dluzszych odcinkéw trasy

glowice z

|

. Zanieczyszczenie

. Uszkodzenie uszczelki ty-

pu Simmera na wale kor-
bowym

kanalu
wydechowego lub tlumika

. Za malo oleju w mieszance

. Nieodpowiednia §wieca za-

plonowa

. Zbyt péiny zaplon
5. Za uboga mieszanka (gle

wyregulowany gainik, zly
doplyw paliwa do gaZnika,
nieszczelnodé przy gainiku
lub cylindrze)

. Nieodciagniete szczeki ha-

muleow

. Nieodpowiednie paliwo o0

zbyt niskiej liczbie okta-
nowej

. Przecigzenie silnika

. Silnik zimny
. Zla regulacja gaiZnika
. Tlok zaciera sie lub juz jest

zatarty
Nieodpowiedni olej w mie-
szance

uszezelke wymienié

. Silnik przegrzewa sie, zalrzymuje, a po ostudzeniu pracuje
przeczysceié kanal lub tlumik

paliwo wylaé | nalaé paliwn
przepisowego
wymienié na wlasciwg

ustawic na wilasciwy

wyregulowad gaznik, przeczy -
§cié przewcdy paliwowe,
usungé nieszezelnosci

wyregulowaé¢ hamulce lub wy-
mienié sprezyny odciggajgce

stosowaé paliwo odpowiednie
do silnika

zbyt dlugo jazda na szybkich
obrotach silnika i z duzym
obcigZzeniem

. Silnik hamuje przy dodawaniu gazu

nagrzaé silnik
wyregulowat gaznik

przegrzany silnik

wymienié mieszanke na inny

o odpowiednim [SKYIHRE™
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D. Uszkodzenia mechaniczne i inne

a. Silnik stuka i dzwoni

1. Wyrobienie lozyska walu
korbowego

2. Wpust na piascie kola ma-
gnesowego iskrownika-
-pradnicy jest Sciety

3. Zaplon w niewlasciwym
momencie

4. Luz na tulejee sworznia
tlokowego (w glowece kor-
bowodu)

5. PierScienie tlokowe zuiZyte
lub uszkodzone

6. Tlok zbyt luiny

7. Nadmierny osad na tloku
lub w glowicy (nastepuje
samozaplon)

8 Paliwo o zbyt niskiej licz-
bie oktanowej

oddal do naprawy

zalozy¢ nowy wpust czilen-
kowy

ustawié wlasciwy kat wyprze-
dzenia zaplonu (gdvy tlok
jest 3 mm przed GMP)

wymieni¢ sworzen tlokowy i
tulejke

wymieni¢ pierscienie na no-
we

wymienié tlok na nowy

oczyscié tlok i glowice z na-
garu, wyregulowaé gainik

stosowaé paliwo odpowiednie
do silnika

b. Silnik jest zablokowany — nie daje sie obrécié

1. Tiok zatarty

2. Zatarcic loiyska korbowo-
dowego

106
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odezekad az silnik wystygnie,
sprobowaé zapalié, gdy za-
pali jecha¢ powoli; usungé
przyczyne zatarcia. Gdy po
ostygnieciu wal nie daje sie
obrocié, oddaé do warsztatu
naprawczego

odda¢ do warsztalu napraw-
CZEego

3. Pekniecie pierscienia tlo-
kowego

4. Miedzy tlok 1§ cylinder
wpadl pilericien zabezpie-
czajacy sworzen

zdjgqé cylinder i usungé uszko-
dzone czesci; zalozyé nowe

zdjgé cylinder iusungé uszko-
dzone czesci; zalozyé nowe

E. Uszkodzenia instalacji elekirycznej

a. Ea:;ﬁkan lampy tylnej nie Swieci

1. Wadliwe dzialanie prze-
lacznika w stacyjee

2. Przepalenie sie lub zly styvk

zarowki

Odlaczenie sie lub prze-

tarcie przewodu

Wyladowany akumulator

o

Przepalony bezpiecznik
Wyladowany akumulator

Odlgczenie sie przewodu od
zacisku akumulatora

S

wymienié¢ przelgcznik

wymieni¢ Zarowke lub popra-
wi¢ stykl oprawki

dokreci¢ lub wymienic prze-
wod

natadowadc

Zaréwki $wiatla miejskiego i lampy tylnej nie Swieca

wymienié
naladowac
usungc uszkodzenie

17. Do uitvtkownikow

Oddajac niniejszg instrukcje w Wasze rece, prosimy uprzej-
mie o nadsylanie na adres naszej Wytwérni wszelkich uwag

‘1 zyczen, dotyczacych zaréwno wilasciwosei jak i wytrzyma-

logci naszego motoeykla.
Bedziemy Wam szczerze wdzieczni za okazang nam w ten

sposob pomoc.

Szezesliwej i przyjemnej jazdy!

WEI{—SWM

4‘"

Uwaga. Crefel zamienne do naszych motoeykll naj]i

postugujac sie Katalogiem czefel zamiennych do motocy g
WLEYscA
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Wi - wigzka prrevocidn W kostulce tamzo
prradnia-racisk: ra sidmiky, tampa
prigcaia - akumulator -

M = Wiy zka preorooitee s kocazuica: o
lempa prrecinia - sygnat disighory
Larmpa preedarva - Qlurnulaton, larmpa
[ i'ﬂ"ﬂﬂ' - larnpa fyloa :

Hi1 = 2ka preeradiee ~kassuice . lampaa
praednia - raciski rna sunike '

W= wigzka proewodde = koszulee ! tampa
prrednia- praetacervk seiatet srosowgeh,

WAl isghohny - preycisk sygnatu
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g | — kondensator e ;
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